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RESUMO

O presente relatorio visa a apresentagdo e andlise de estratégias a nivel projectual, no ambito
programatico da cadeira de Projecto Final, decorrente no ultimo semestre do ano lectivo 2011/2012.

0 projecto proposto consiste na elaboragdo de uma estratégia para a Coréa Norte-Poente do concelho de
Lisboa entendido como um processo complexo e multifacetado, com fortes articulagdes com outras disciplinas
que intervém sobre o territorio. Esta estratégia inclui, mais especificamente, as areas de Benfica, Pontinha e
Carnide, onde se pretende encontrar novas formas de continuidade entre tecidos urbanos heterogéneos, dispersos
e fragmentados. No caso do projecto apresentado neste Relatdrio, o seu desenvolvimento deu-se na area de

Carnide, compreendendo o Bairro Padre Cruz, Bairro das Camareiras, a area toda do Lispolis e a area do PMO.

Numa primeira fase foi realizado uma estratégia a nivel global, tendo em mente os propdsitos do novo
PDM, privilegiando o desenvolvimento de espagos publicos e de agregacdo das malhas urbanas dispersas neste
territorio. Estas modificagdes prevéem o desenvolvimento desta zona de Lisboa como um novo pdlo empresarial
de Lisboa, e por consequéncia, a sua expansao a nivel habitacional e de qualificagdo dos espagos publicos. Isto
passa pela continuagdo das infra-estruturas do Lispolis e criando parques empresariais; criagcdo de um novo
parque urbano localizado entre o0 PMO e o Bairro Padre Cruz; a consolidagao do Bairro das Camareiras; criagdo de
uma infra-estrutura no, nas instalacbes do PMO (previstas para desactivacdo pela CML); e a demolicéo e
reconstrucao de uma parte do Bairro Padre Cruz (previsto pela CML), qualificando e integrando-o com a envolvente

urbana e social.

Numa segunda fase, é focada e analisada uma area especifica, deste territério de intervengéo, com o
objectivo de introduzir reflexdes e resolugdes projectuais acerca da morfologia urbana, estrutura ecoldgica,
tipologia de edificado, sistema de mobilidade, espaco publico e a sua materializagéo. Esta fase foca o Bairro Padre
Cruz, que face a existéncia do plano de demoligdo e reconstrucéo da parte mais degradada do Bairro, torna a
possibilidade de concretizagdo maior e constitui um desafio a integragdo, do maior bairro social da Peninsula
Ibérica, com a cidade. Sao estudados e consultados varias entrevistas, inquéritos e relatérios sobre esta zona, para
poder melhor responder a problemas sociais, do espago publico/privado, infra-gstruturas e servigos.

Visando os pontos reportados, os objectivos principais dividem-se em trés: Coesao Territorial;
Mobilidade; e Espagos Verdes. E importante explorar estes temas, pois sdo fundamentais para a criagao de coeséao
e continuidade. Recorre-se a uma avaliacdo directa e pragmatica de referéncias, focando sobre aspectos
fundamentais, de forma a enquadrar, introduzir e desenvolver o projecto realizado no ambito da cidade de Lisboa.

E possivel, entdo, concluir que a proposta realizada responde com sucesso aos objectivos propostos,
colmatando e resolvendo os principais problemas e lacunas do territorio em estudo, e é direccionada para o tema
principal, do espago publico como elemento integrante da cidade.

PALAVRAS CHAVE: Projecto Urbano | Corba Norte-Poente de Lisboa | Carnide | Bairro Padre Cruz | Espago
Pablico



ABSTRACT

The current report aims to present and analyze project strategies for the program framework of the
subject, Final Project, during the last semester of the year 2011/2012.

The proposed project consists in the making of a strategy for the North-West part of Lisbon, seen as a
complex e multifaceted process, with strong relations with other subjects that intervene on the territory. This
strategy includes the areas of Benfica, Pontinha and Carnide, where the objective is to find new ways of continuity
between heterogeneous, disperse and fragmented urban tissues. In the project presented in this report, it's
development is in the Carnide area, comprising the Bairro Padre Cruz, Bairro das Camareiras, all the Lispolis area
and de PMO area.

On a first phase, it was made a wide strategy, bearing in mind the purposes of the new PDM, giving
preference to the public spaces e de aggregation of urban tissues. These modifications predict de development of
this area of Lisbon as a new business campus, and, therefore, its housing expansion and the improvement of the
public spaces. For this, it's needed: to continue the Lispolis infrastructures and build business campus; to create a
new urban park between the PMO and the Bairro Padre Cruz; consolidate the Bairro das Camareiras; create a node
infrastructure, in the PMO property (foreseen to deactivate by the CML); and the demolition and reconstruction of a
part of the Bairro Padre Cruz (foreseen by the CML), improving and integrating it with the urban and social

surroundings.

On a second phase, it's focused and analyzed one specific area of this territory, with the purpose of
introducing project reflections and resolutions about the urban morphology, ecological structure, housing typology,
mobility system, public space and its materialization. This phase focuses the Bairro Padre Cruz, that since there is a
plan to demolish and reconstruct the most degraded part, makes the possibility of being made bigger and
constitutes a challenge to merge the biggest social neighborhood in the Iberian Pensinsula with its surroundings.
Several interviews, inquires and reports are studied and analyzed, to better serve and answer the problems, whether
social, public/private space, infrastructure or services.

Taking into consideration the above, the prime objectives divide into three categories: Territorial Cohesion;
Mobility; and Green Spaces. It’s important to explore these themes, because they’re fundamental to the creation of
cohesion and continuity. It’s resorted to a direct and pragmatic evaluation of references, focusing on the main
aspects, so that it’s possible to frame, introduce and develop the project in the city of Lisbon.

It's possible to conclude that the presented proposal answers with success to the proposed goals, solving
the main problems and questions of the area in study and shows how the public space is the fundamental element
in the city.

KEYWORDS: Urban Project | North-West of Lisbon | Carnide | Bairro Padre Cruz | Public Space
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00. INTRODUGAO

00.01. Objectivo e Objecto em Estudo

0 trabalho, aqui apresentado, desenvolvido no ambito de Projecto Final, do 5° ano do Mestrado Integrado
em Arquitectura 2011/2012, vai em seguimento do trabalho ja desenvolvido no primeiro semestre na Coroa Norte-
Poente de Lisboa. O titulo é “Satélites Urbanos” e deve-se a existéncia de tecidos urbanos dispersos e
fragmentados.

Este tema surge com a necessidade de compreensdo do impacto urbano e social de tecidos urbanos
descontinuos nas cidades e as suas possiveis transformagoes para poder alterar tal. O objectivo principal é
compreender como se formam estas situagdes desconexas do resto da cidade. Para tal é preciso entender a
cidade, ndo s6 como a zona central consolidada, mas como um territorio mais alargado.

E fundamental intervir neste tjpo de zonas de limite e fronteira, requalificando-as e articulando-as de
forma clara com as outras dreas urbanas vizinhas das quais estao distintivamente com as quais nao existe

ligagdo.”

0 trabalho proposto comega na elaboragao de uma estratégia para a Coroa Norte-Poente do concelho de
Lishboa entendido como um processo complexo e multifacetado, com fortes articulagdes com outras disciplinas
que intervém sobre o territorio. O territério em estudo faz fronteira com os concelhos de Amadora e Odivelas e é
limitado pela CRIL a poente-norte. A drea em analise contempla as areas de Benfica, Pontinha e Carnide, onde se
pretende encontrar “novas formas de continuidade entre tecidos urbanos heterogeneos, fragmentados €
dispersos™. O projecto apresentado no final desta Tese, tem o0 seu desenvolvimento nas dreas de Carnide,
compreendendo o Bairro Padre Cruz, Bairro das Camareiras, a area toda do Lispolis e a area do PMO.

0 projecto contempla o que estd estabelecido no PDM e em projectos em estudo ou aprovados pela CML,
como a nova grande entrada e saida de Lisboa pela Pontinha; o novo centro empresarial de Lisboa; a desactivagao
do PMO; a expansao do LISPOLIS; a continuagao da Estrutura Ecol6gica Fundamental; a demoli¢éo e reconstrugao
de parte do Bairro Padre Cruz. Foram necessarias diferentes aproximagoes, a escalas compreendidas entre 1:5000
e 1:500. Definida a estratégia fundamental da proposta, foi definida uma segunda area, mais reduzida, onde se
introduziram reflexoes sobre morfologia urbana, sistema de mobilidade, estrutura ecologica, tipologia de edificado e
espaco pablico. Para esta parte mais especifica, foi escolhido o Bairro Padre Cruz, um bairro social com fortes

problemas a nivel urbano e social.

Tendo em conta o potencial da zona, conferido pela proximidade aos acessos de importantes estruturas
vidrias, proximidade a grandes equipamentos e a existéncia de projectos com potencial atractivo a serem

' Enunciado de Projecto Final 2011/2012

2 jdem
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construidos nas imediagoes, o Bairro Padre Cruz é um excelente exemplo para aplicar reflexdes e conceitos para
resolver este tipo de situagdes mais periféricas.

Figura 1 - Area de intervencao (Fonte: autor)

00.02. Justificagao do Tema e Motivagdes do Autor

Lisboa tem vindo a sofrer inimeras experiencias no ambito da arquitectura e urbanismo, que contribuiram
para uma ruptura no desenvolvimento urbano da cidade. Existiu, simultaneamente, um acréscimo populacional e do
nimero de automdveis que, tem vindo a causar um crescimento desordenado e ndo programado, que por
consequéncia origina zonas segregadas e pouco articuladas. Surgiu, assim, uma prioridade rodovidria
relativamente as intervences urbanisticas que levou ao estado actual da cidade, que apresenta malhas dispersas,

fragmentadas e vazios urbanos desqualificados.

Este tema surge, assim, da necessidade de compreender estas malhas separadas de qualquer malha
vizinha e como afecta o futuro urbano e social dessas zonas. Deste modo, o interesse e pertinéncia deste trabalho
prende-se essencialmente com o querer responder, eficientemente, a estes problemas no territorio, explorando as
capacidades e beneficios dos espagos publicos, e como estes podem dar resposta ao problema. Este cenario, face
aos planos previstos em PDM e pela CML, constitui um tema de interesse comum aos utilizadores da cidade, e é
confrontado através de uma reflexdo e analise sobre as principais problematicas para permitir encontrar uma ou

vdrias solugoes.
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00.03. Metodologia e Organizagao do Trabalho

0 trabalho realizado organiza-se segundo uma estrutura fundamental, constituida por cinco capitulos.

01. QUADRO TEORICO E REFERENCIAS | O primeiro capitulo é responsavel pela exploragéo dos conceitos tedricos
e das referéncias praticas do tema da tese. Na analise tedrica, sao explorados alguns conceitos fundamentais para
0 trabalho, tais como: espagos publicos, agregar, parque urbano, bairro social e coesao territorial. Estes conceitos
s&0 pertinentes porque representam uma base de fundamentos e uma linha de intervencao para a proposta. Apds
esta aproximagao do tema basilar, séo explorados casos praticos que permitam enquadrar a proposta no dmbito de
Lisboa. Procura-se uma avaliagéo directa e pragmatica dos casos de estudo através de matrizes de andlise que
incidam sobre 0s pardmetros essenciais do projecto. Os casos praticos sdo explorados com o0 objectivo de permitir
uma analise das ideias projectuais e bases teoricas que ja foram realizadas. Este capitulo pretende um dialogo
entre todas essas referéncias de modo a que possam culminar numa justificagcdo mais credivel para a solugao

projectual.

02. ANALISE CONTEXTUAL E DO OBJECTO DE ESTUDO | O segundo capitulo centra-se numa andlise contextual
do objecto de estudo, tendo, como linha de partida, as conclusdes retiradas do capitulo anterior. Numa primeira
fase, sera abordada a Cidade de Lisboa, focando os seus momentos mais significativos do desenvolvimento
urbano, ndo apenas com uma visao cronoldgica, mas também com a intengdo de salientar todos 0s processos e
acontecimentos importantes que implicaram alterag6es das logicas urbanas da cidade. Numa segunda fase, serdo
analisados em detalhe questdes pertinentes da cidade e da area de estudo, que tm como objectivo final uma
sistematizagdo numa analise SWOT (Strengths, Weaknesses, Threats, Opportunities). Esta analise visa uma melhor

visualizagdo do terreno e de todo 0 seu contexto de possiveis e obrigatorias areas de intervengao.

03. 0 PROJECTO | O terceiro capitulo é composto pela apresentagao da solugdo projectual e encontra-se dividido
em trés fases fundamentais: Objectivos da proposta; Estratégia; Projecto Urbano. Na primeira parte, sao
enunciados 0s objectivos gerais da proposta, sendo ja abordadas uma série de indicagGes projectuais relevantes. A
segunda e terceira partes concentram todas as solugoes, embora com escalas diversas: a segunda tem elementos
apenas referentes ao Plano estratégico desenvolvido a escala da Coroa Norte-Poente, & escala de Carnide e a do
Bairro Padre Cruz, nos quais sdo evidentes as resolugGes propostas para toda a area; a terceira parte ja incide
sobre a area de Carnide e do Bairro Padre Cruz, onde é resolvido um Projecto Urbano e Arquitectonico para esta
area de modo a promové-la conforme 0s objectivos iniciais.

12



04. CONCLUSAO | 0 quinto, e ultimo, capitulo consiste numa conclusdo de caracter pessoal. Nele, sera posto em
perspectiva tudo o que foi realizado, desde as andlises até ao projecto, passando pelos casos de estudo. O
objectivo & uma reflexdo pessoal sobre o trabalho desenvolvido para se observar se 0s objectivos primarios foram
cumpridos e se foram exploradas as solugoes projectuais para a problematica em estudo. Esta reflexao sera feita
de uma forma pragmatica para se poder analisar todo o trabalho e para se comprovar se a solugdo acrescenta

valor ao terreno, a nivel social, urbano e econdmico, ou seja, se a solugao é viavel e traz beneficios para o local.
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01. QUADRO TEORICO E REFERENCIAS

01.01. Conceitos Teoricos

0 tema da expanséo da cidade, causa da dilatagao urbana extensiva, & acompanhado pela progressiva
evolugdo da tecnologia e da comunicagao, cujo principal factor ¢ a velocidade. O tempo adquire um valor acrescido
e as deslocagoes e os fluxos alteram-se significativamente. Com isto, resulta uma cidade alargada, na integragao

da periferia, na dilatag&o da metropole e alteracéo da logica organizacional tanto na forma como na escala citadina.

As transformagdes urbanas, hoje em dia, apoiam-se fortemente nas revoluges tecnoldgicas, que mudam
e reorganizam as sociedades. Estas transformagoes urbanas potenciam profundas mudangas na estrutura das
cidades, na sua escala e na sua forma devido a complexificagdo das estruturas urbanas que sdo o reflexo da
globalizacdo. Estas revoluges tecnoldgicas que modificam a nogado e relagdo do espago-tempo, passam pelo
desenvolvimento das redes de mobilidade e pela informatizac&o dos sistemas de comunicagéo, o que tem como

resultado a deslocalizacéo do centro urbano.

A sociedade torna-se mais complexa, individualista e heterogénea, caracterizada por uma maior
autonomia e pela diversificagdo dos comportamentos sociais. A complexidade e a heterogeneidade da sociedade
actual tem como consequéncia a dificuldade consensual e o enfraquecimento das maiorias. Isto implica que as
solugdes que tentam responder a um maior &mbito de compromissos séo subvalorizadas.

A complexidade e diversidade concretizam-se cada vez com mais dificuloade em interesses colectivos
estavels e aceites por todos. 0s eleifos, o Estado, 0s urbanistas e todo o tipo de especialistas cada vez menos
podem pretender basear as suas ac¢oes e as Suas propostas nuim interesse geral, comuim, objectivo e unico. [...]
As divergéncias resolvem-se assim menos por maiorias e mais por compromissos que permitem tratar uma

variedade de situagoes colectivas.®

A evolugéo da forma e escala das cidades desenvolve-se e dependente da evolu¢do da tecnologia e da
comunicagao. O crescimento da-se de forma descontinuada, gerando coroas difusas na envolvente dos antigos

centros, sendo depositado um protagonismo enorme nos sistemas de comunicagao e acessibilidade.

A nivel estrutural as cidades sdo entdo compostas primeiramente por conjuntos de edificios que vao ser
agregados e servidos por uma estrutura fisica que se torna posteriormente o0 elemento mais perpétuo da cidade e
em torno do qual se vao gerar todas as ligagoes e modificagoes. Deste a cidade de Haussman (1853), a cidade
dispersa de Frank Lloyd Wright (1932), passando pela cidade radiosa de Le Courbusier (1947), exibiam — cada um
na sua altura, a de Haussman nem tanto — uma preocupagao emergente com o transporte individual e a deslocagao

% ASCHER, Francois - "A terceira revolugdo urbana moderna" - Novos Principios do Urbanismo. Novos Compromissos
Urbanos. Um Léxico; Lisboa, Livros Horizonte, 2005. pp. 88-89
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da populagao. Neste sentido comegaram a surgir as primeiras resolugGes viarias e as primeiras concessoes do
pedo ao carro. O resultado de todas esses modelos, de uma industrializagéo cada vez mais crescente, do poderio
do modelo de estandardizagao de Ford que introduziu 0 automovel como um bem de facil aquisigdo na sociedade,
levaram ao crescimento exacerbado das cidade de hoje em dia.

Devido a importancia do transporte individual e pelo desenvolvimento das acessibilidades, as cidades
modelam-se, durante a sua expanséao, num sistema descontinuo e extensivo. Este crescimento extensivo gera uma
grande dificuldade na gestdo do territorio, tanto pela complexidade e dimenséo da estrutura urbanizada, como pela
diversidade social e suas necessidades cada vez mais heterogéneas. Esta dificuldade de gestao do territorio urbano
conduz a recuperagao da reflexao sobre a questao das novas "cidades-estado" e das estratégias para a eficacia da
governagao das estruturas metropolitanas.

A generalizacdo do uso do transporte individual e o desenvolvimento das redes de comunicagao, permite
a existéncia de grandes distancias entre as actividades rotineiras, e a drea de residéncia. A capacidade interna do
centro chega ao seu limite funcional, perdendo a grande vantagem de acessibilidade e gerando graves dificuldades
de acesso. Sao 0s anéis radiais que envolvem 0s grandes centros, como as circulares, que passam a ter essa
capacidade atractiva de acesso privilegiado, formando-se novas polaridades em torno destas infra-estruturas
pesadas, que por sua vez geram dreas centrais na periferia urbana.

0 desenvolvimento da divisdo do trabalho tende a diferenciar a localizagéo das actividades e fungoes
urbanas, facto que se traduz na mudanga da condi¢éo central, criadora de novas centralidades e de novos
referenciais urbanos. Este processo dé lugar a alteracdo de escala e forma das cidades que se desenvolvem em
vastas conurbagdes extensas e descontinuas, heterogéneas e multipolarizadas - as metapoles®. Sao estruturas
policéntricas que caracterizam a vivéncia contemporanea. Na sua definicdo é acentuada a sua condicéo de
transversalidade e extensividade - em vez da grandeza e limites rigidos - de diversidade e complexidade — em vez
de uniformidade e densidade - e de compromisso - acentuando os défices de consenso sociocultural e de

governancia.®

Segundo Borja, a qualidade desta nova realidade, dependera da intensidade da relagao entre 0s nos, da
multifuncionalidade dos centros nodais e da capacidade de integrar o conjunto da populagao e do territorio, através
de um sistema de mobilidade apropriado. Os nos formam sistemas em rede, articuladores das suas centralidades,
localizados estratégicamente e que permitem o desenvolvimento da cidade alargada.

Aqguilo que antigamente so e podia encontrar no centro, disseminou-se pelo territdrio da metropole, [...J

criando um conjunto de subcentros que oS urbanistas baptizaram de centralidades. O que parece ser traumatico

# ASCHER, Francois - "A terceira revolucao urbana moderna" - op. cit. p. 62

5 PORTAS, Nuno - Prefacio de Novos Principios do Urbanismo. Novos Compromissos Urbanos. Um Léxico; Lisboa, Livros
Horizonte, 2005. p. 12
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nisto é que ja nao temos 0s centros tao dominantes e recheados de antigamente e ndo temos ainda, na maior parte
aos ¢asos, subcentros suficientemente Sofisticados com 0s quais nos possamos identificar. Ha portanto como que

uma "civilizagao perdida” que anaamos a tentar reinventar.’

O repensar destas estruturas policéntricas, é suportado por um modelo urbano que varia entre duas
posturas. Por um lado, existe o desenvolvimento de areas luxuosas e grandes superficies comerciais, apoiadas na
rede de mobilidade e na estratificagdo social, dependente da proximidade das centralidades. Por outro, a
arquitectura do espago publico que, aposta na cidade densa, na construgdo de centralidades, atendendo a
morfologia do lugar, a qualidade do envolvente e a integracéo de marcos arquitectonicos, segundo Borja.

0 espaco pablico tem a fungao imprescindivel de aglutinagdo e promogao de comunicagao entre tecidos
fracturados e dispersos, no sentido de recuperar relages fisicas e sociais locais e a promogéao de vivéncias de
bairro. Por isso, é essencial a compreensdo dos sistemas de centralidades como cenarios territoriais bastante
diversos. Na ldgica dos macrossistemas urbanos, estas centralidades sao consideradas como cidades com redes
de transportes intermunicipais e relagées com os respectivos vizinhos. Dentro delas, é possivel entender as
centralidades como centros urbanos, lugares que marcam a cidade de icones polarizadores, numa escala mais
aproximada. Esta diferenca de escala é fundamental na percepgdo do projecto urbano permitindo a introdugao e
abordagem de um tema essencial neste tema — a concepgao e estruturacéo de espagos publicos.

De acordo com Borja, 0s projectos urbanos caracterizam o urbanismo actual, entendidos como
intervengGes estratégicas que se caracterizam por promover a qualidade da cidade ou de parte dela. Esta qualidade
esta patente na qualidade dos espagos publicos, a reposta para a desarticulagdo do bairro, cidade ou regiao

metropolitana.

A continuioade dos grandes eixos de espago publico é uma condigdo de visibilidade e de acessibilioade

para cada um dos fragmentos urbanos e um factor essencial de integragao cidadd.”

01.02. Referéncias

Vao ser referenciados diversos projectos e obras que tiveram um bom impacto social e economico na
sua aplicacéo. O objectivo é que as referéncias incidam sobre todos os pontos importantes do projecto. Estas vao
ser abordadas de forma subliminar, tal como foram durante a elaboragao do projecto. A questéo do espago verde,
do espago publico e de restruturagao urbana sao os aspectos a destacar dos exemplos seguintes.

8 LOURENGO, Nuno - "Lisboa e seus vizinhos" , in Territorio e Paisagem - Notas sobre Oficios, Tragados e Mudangas, Lisboa,
2011.p. 48

" BORJA, Jordi - "Ciudadania y Espacio Pablico", in Urbanitats, n°® 7. Barcelona, 1998
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Madrid M30 - West 8 (Madrid, 2006 — 2009)

Este projecto trata da reabilitagdo de uma area composta por diversos elementos: um natural (Rio
Manzanares), um “pesado” (a infra-estrutura M30) e toda a cidade de Madrid. Nos anos 80, houve uma
intervenc@o nesta area; contudo, apesar da diminuicdo da cota da estrada nacional e da libertagdo do espaco
superior para interligagdes da cidade com o rio, o efeito foi exactamente o oposto, e aquela area tornou-se arida e
sem vivéncias. Em 2003, foi langado um concurso internacional onde ja se pretendia uma melhor ligagao da cidade
com todo o eixo do rio através de um extenso parque publico composto por diversos ambientes para manter o
habitante interessado, contando com servigos de apoio. Em relagao & M30, esta continuou oculta por baixo de todo
este parque urbano, néo interferindo com as vivéncias urbanas da cidade. Este projecto tem um elevado interesse,
uma vez que demonstra como se pega numa zona “morta” e a transforma num ponto de interesse, com a criagao
de novas ligagoes e de espagos publicos, ao que se pode fazer uma analogia com a zona entre o PMO e o Bairro

Padre Cruz.

3 .
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Figura 2 - Fotomontagem do Projecto Rio Madrid repreéentano um dos pafques urbanos projectados (Fonte:
West 8)
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Quinta da Malagueira - Alvaro Siza Vieira (Malagueira, 1977)

A ideia era construir uma nova comunidade, que eventualmente seria propriedade dos residentes numa
organizagdo cooperativa. N&o fazia parte do projecto a ideia de “habitagdo social”, ja que a Malagueira ndo era
pensada como uma instalacao tipica de habitages sociais subvencionadas. O desenho da Quinta da Malagueira
teve como raiz, a malha pré-existente do bairro Santa Maria, usado para a criacao do padrao das ruas. Foi muito
importante o estudo e uso dos espacos intersticiais entre os blocos de habitagdo, que formam espacos publicos,
utilizados para usos comunitarios, lojas, estacionamento, recreagdo e a circulacio de pedestres. A semelhanca do
Bairro Padre Cruz, a reconstrucdo do bairro é feita com a participacao activa da comunidade, usando linhas da

malha existente e, principalmente, perdendo o carécter de habitagdo social.

Figura 4 - Quinta da Malagueira (Fonte: http://www.worldarchitects.org) Figura 3 - Quinta da Malagueira (Fonte:
http://www.worldarchitects.org/)

Concurso para o0 Masterplan de Tirana - Grimshaw Architects (Albania, 2012)

A intencdo neste plano foi de construir para o estilo de vida albanés. Com o clima perfeito para
actividades exteriores, a estratégia focou-se na experiéncia da cidade ao nivel da paisagem, tirando proveito da
topografia de Tirana. E também criado um vasto sistema de habitacdes apoiadas neste “coracdo verde” central,
alternadas por parques e jardins. Cria-se o sentido de bairros com as infra-estruturas sociais para a
sustentabilidade e crescimento de cada um deles. O design urbano foca-se na criagéo de “Urban Living Rooms”,
que reflectem a cultura Mediterranea, e de Tirana, de aproveitar a0 maximo 0s espagos exteriores. A nova rede de
espagos publicos muda a percepgéo da cidade, tornando-a mais aberta e acessivel. O rio é estruturado como a
espinha da sequéncia de espagos abertos e verdes. Trabalhando o espago entre 0 PMO e o Bairro Padre Cruz,
como um grande espago verde urbano, consegue-se uma ligacao das malhas dispersas e uma zona de
permanéncia, a escala da cidade.
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Figura 5 - Masterplan de Tirana (Fonte: Grimshaw Architects)
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(Fonte: Grimshaw Architects)

Masterplan de Tirana

Figura 6 -

19



Parque na Riera De Sant Climent - Batlle i Roig Arquitectes (Viladecans, 2012)

A expansdo em Viladecans, como da maioria das cidade localizadas na margem esquerda do rio
Llobregat, tém sido ignoradas até se tornarem esgotos exteriores, com as aguas sujas e restos de construgoes
atirados para o rio. O projecto de recuperacao para a Riera De Sant Climent, considera o rio como um corredor
natural que faz a ligagdo entre os sistemas agricolas e a montanha que atravessa a cidade, criando um parque
urbano. O rio continua descoberto dentro do parque, servindo como escoamento da agua das chuvas. S&o criados
varios percursos, tanto terrestres como aéreos, apoiados em dunas. E de notar, neste projecto, a relagéo entre o
parque, 0s caminhos e o edificado que surgiu como consequéncia, a forte relagdo entre 0 caminho aéreo e o
espaco verde e o cuidado na modelagao do terreno para a criagdo de ambientes diversos.

o

Figura 8 - Parque na Riera De Sant Climent (Fonte: Battle i Roig Arquitectes)
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Figura 9 - Parque na Riera De Sant Climent (Fonte; Battle i Roig Arquitectes)

Parque em Gleisdreieck — Atelier Loidl Landscapearchitects (Gleisdreieck, 2011)

No coragdo de Kreuzberg, na parte Este de Berlim, abre este novo parque urbano. Desde 1945 a area do
parque foi um terreno baldio, pertencente a companhia de comboios, que 0 usava apenas como local de despejo.
Agora, integrado na estrutura urbana, num impressionante plateau quatro metros acima da cidade, aparece este
parque ainda com algumas estruturas referentes a companhia de comboios. Com varios ambientes, infraestruturas
e muito trabalho na concepgdo da arquitectura paisagistica, agora € um novo ponto de atracgdo da cidade e
referéncia para este projecto. Na area do projecto, do autor, existe também o caso de um terreno baldio enorme,
encostado as instalagoes do PMO, que é transformado num parque urbano. Este espago coincide com as linhas do
metro, que na zona mais escavada, s&o deixadas a vista, & semelhanga deste projecto.

We had the vision to build a park that is very peculiar for Berlin - rough and robust, but still very sensual
and aajustable to different uses and lifestyles.®

Figura 10 - Park am Gleisdreieck (Fonte: Atelier Loidl)

8 Citagdo do atelier (fonte: hitp://www.atelier-loidl.de)
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01.03. Consideragdes Finais

Os subcapitulos anteriores consistiram numa descrigdo sucinta de algumas referéncias tedricas e praticos
e de uma exploragdo dos conceitos genéricos do tema projectual. Este processo foi de extrema importéncia, pois
permitiu uma exploracdo e explicitagdo de conceitos e preocupagoes que sdo fundamentais para o projecto. So
apenas com o0 conhecimento destas referéncias praticas que foram bem-sucedidas e de todas as teorias e
conceitos urbanisticos que estao por detras delas, é possivel compreender como se pode encarar um programa
desta natureza e como se pode obter uma solugéo eficaz.

E curioso pensar como se pensa e se muda a uma escala tdo ampla. E necessario reconhecer 0s
problemas existentes no territorio e tentar resolve-los, ndo apenas através de construgdo e edificado, mas com
espagos. A qualidade dos espagos vai valorizar, em muito, a qualidade final.

0 desafio urbano hoje é o de se razer cigade, regenerando velhios ceniros € criando novos centros d
escala metropolitana, garantindo a mobilidade, a acessibilidade e a visibilidade de cada uma oas dreas da cigade e
marntendo e construindo tecidos urbanos polivalentes, mistos pelos seus usos e populagoes, nos quais 0 espago
pliblico € o elemento ordenador?

° BORJA, Jordi - "Fazer Cidade na Cidade Actual. Centros e Espagos Publicos Como Oportunidade", in Espago Publico e a
Interdisciplinaridade; Lisboa: ed. Centro Portugués de Design, 2000

22



02. ANALISE CONTEXTUAL E DO OBJECTO DE ESTUDO

02.01. Evolugéo da cidade de Lisboa e da zona de estudo

Para uma melhor compreensdo da problematica em questdo e melhor fundamentagéo das propostas
projectuais, vai ser efectuada uma analise sobre 0s aspectos que circundam o tema de estudo. Este capitulo é
tomado como um dos aspectos principais de base a realizagéo do projecto, pois transmite todo o estudo realizado
sobre a area de intervengao e ja sugere pistas para a fase projectual. Juntando a fase analitica com a fase da
revisdo da literatura (capitulo anterior), obtém-se uma fundamentacéo logica e completa para o projecto a

desenvolver.

Evolucéo do planeamento na Cidade de Lisbhoa entre 1852 e 2012

Lisboa é uma cidade pautada por alteragdes a nivel urbanistico, social, politico e econémico. Como
capital de Portugal, tem sido o palco de inimeras experiéncias e alteragdes. Todas estas modificagoes levaram a
que actualmente exista uma tentativa de controlar a expansao exponencial que sofreu nas (ltimas décadas e um
combate mais intenso ao urbanismo descontrolado que susteve. Existiu, simultaneamente, um acréscimo
populacional e do nimero de automoveis que, cada vez mais, se tornavam um bem de facil aquisi¢éo. Todos estes
factores contribuiram para uma necessidade de criagao de mais infra-estruturas viarias que, complementando as ja
existentes, pudessem servir 0 automovel. Surgiu, entdo, uma prioridade rodovidria relativamente as intervengoes
urbanisticas, o que levou ao estado actual da cidade e a necessidade de resolver problemas similares ao de base
desta tese. Este capitulo pretende fazer uma abordagem ao sistema de planeamento da cidade de Lisboa e as
alteragbes urbanisticas mais importantes, passando em revisdo por todos os Planos Directores de Lishoa. So
assim sera possivel compreender que decisdes foram tomadas, porque foram feitas e quando aconteceram e que
implicacGes tiveram na cidade, para que, a nivel projectual, seja possivel realizar uma estratégia para a cidade sem
adoptar os mesmos erros e partindo de solugdes de sucesso ja adoptadas previamente na cidade.

12 Gircular_ Para data inicial do estudo, foi escolhida a de construcao da 12 estrada de circunvalagao'.
Decorria 0 ano de 1852, quando Lisboa foi confrontada com um problema de circulagdo na cidade. O nucleo
central da cidade necessitava de mais ligagdes que pudessem permitir deslocagoes transversais e anulassem o
trafego de atravessamento da cidade, podendo ainda fazer a ligagdo entre o centro e a periferia de forma eficaz.
Desde 1852 até 1890, a cidade sofreu um crescimento populacional e, consequentemente, a construgdo de novos
bairros, tais como diversos bairros operarios, o bairro de D. Estefdnia, Campolide e Campo de Ourique. Estes
bairros ja se situavam ao longo da 12 Circular e foram o inicio da expansao de Lisboa. Todas estas alteragoes
vinham presentes no Plano Geral da cidade de Lisboa (PGCL), que foi elaborado em 1874 pelo engenheiro

10 Esta data foi retirada do anexo “tbua Cronoldgica” no livro de José-Augusto Franga, “Lisboa: Urbanismo e Arquitectura”.
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Frederico Ressano Garcia, no qual se observavam diversas estratégias delineadas para a cidade de Lishoa,
atentando a uma resolugao pratica de diferentes situagées criticas na cidade, sendo mesmo o plano que mais
contribuiu para o desenvolvimento da cidade, com acgdes que foram de uma enorme eficacia. Uma delas foi a
criacao de infra-estruturas de abastecimento no subsolo'. Estas modificagdes permitiram ainda a implementacao
do primeiro sistema de transportes colectivos, estando concluido, em 1888, o primeiro plano para o metropolitano.
Foram também concebidas as primeiras ideias para uma ponte sobre o rio Tejo (elaboradas pelo engenheiro Miguel
Pais), inimeras avenidas estruturantes para a cidade, tal como a Avenida da Republica, Avenida 24 de Julho,
Avenida das Picoas e a Praga Marqués de Pombal e uma expansao de bairros ao longo das Avenidas Novas,
também presentes no plano. Este abrangia ainda uma linha ferroviaria que conectava Lisboa a Sintra.

Figura 11 - Planta da cidade de Lisboa elaborada em 1956/58 por General Filipe Folque com apontamentos de
melhoramentos a vermelho, datado de 1882 (fonte: Catélogo do Arquivo Municipal de Lisboa)

" Estas ideologias de Ressano Garcia foram obtidas pelos conhecimentos dos planos de Paris de Georges-Eugéne Haussmann,
cujas teorias ja foram abordadas no capitulo 01.01. Conceitos Teoricos.
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Figura 12 - Planta da cidade de Lisboa, elaborada por Jodo Carlos Bon de Souza em 1875 (Fonte: Biblioteca Nacional Digital -
hitp://purl.pt/3648)

Figura 13 - Planta da cidade de Lishoa e seus Arredores, elaborada por Malta Lith em 1885 (Fonte: Biblioteca Nacional Digital -
http://purl.pt/3647)
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Novos Bairros_ Todas estas ideias deram um impulso importantissimo para a expanséo e afirmagao de
Lisboa enquanto capital. O crescimento social da cidade continuou a processar-se e, anexamente, um obrigatorio
desenvolvimento no ambito dos transportes e das infra-estruturas viarias. Desta forma, desde 1901 e 1938, data
do Plano Geral de Urbanizagao e Expanséo de Lisboa (PGUEL), a cidade viu construidos mais uma série de bairros
— Azul, Salazar e, ainda a Avenida Alvares Cabral e Avenidas Novas (que tiveram como estudos iniciais 0s planos
de Ressano Garcia), 0s primeiros transportes eléctricos e mais propostas para o metropolitano. A area actual da 22
Circular permanecia sem grandes ocupagoes nem polos de atracgéo, sendo ocupada, na sua maioria, por quintas
antigas. Apesar dos planos de Ressano Garcia e Miguel Pais, que pretendiam ja expandir Lisboa ao longo de novos
eixos para toda esta area rural, as construgoes tardaram e, s0 apenas na carta militar de 1928, € possivel observar
uma expansao rodovidria que ja apanha novos nicleos de expansao, tal como Benfica, Carnide, Campo Grande

(com o isolado Manicoémio, actualmente apelidado de Hospital Jdlio de Matos), Olivais e Moscavide.

Figura 14 - Plano Geral de Melhoramentos de Llsboa elaborado por Ressano Garma em 1903 (Fonte Scnpta)
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F|gura 16 - Carta Militar de Lisboa de 1928 e Carta Militar de Loures de 1938 (Fonte: http://www.igeoe.pt/)
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Figura 17 - Planta da cidade de Lisboa — Plano de Urbanizagdo com projectos em curso e projectados de 1935 (Fonte:
http://hemerotecadigital.cm-lisboa.pt)

Mobilidade e Ordem_ Em 1938, comecou a observar-se a necessidade de realizagdo de um novo plano
que voltasse a impor regras na expansao da cidade, de modo que esta fosse controlada e focada com objectivos
claros e que observasse o impacto da evolugdo e dos anteriores planos na cidade. Foi contratado, pela CML, o
Arquitecto Urbanista Etienne de Groer, para tracar o PGUEL, que viria a ser implementado em 1948. Este plano
compreende uma definicio de linhas estratégicas para o desenvolvimento da cidade que assentavam em varias
directrizes principais. Foram, assim, delineados os primeiros esbogos para uma segunda via circular exterior a
Lisboa (actual 22 Circular) e a finalizagéo de outras vias circulares internas de Lisboa que fariam, assim, com que a
cidade tivesse quatro circulares. Havia ja uma preocupacéo do urbanista em conectar todos os pontos da cidade e
em promover um trafego de atravessamento e boa acessibilidade a toda a cidade. Para esses efeitos, a «12
Circular» ja ndo cumpria os seus propdsitos. Foi delineada, também, uma rede de radiais que faziam a ligagéo do
centro urbano a periferia; a primeira estratégia para o Parque Florestal de Monsanto; um anel verde que conectava
toda a cidade; um zonamento criterioso pela mesma; uma ponte sobre o Tejo; e um aeroporto. De Groer ja tinha
como objectivo uma identificagdo de Lisboa perante as grandes capitais europeias e, consequentemente, um
crescimento socioeconomico da capital portuguesa.
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Figura 18 - Plano Director de Urbanizagdo de Lisboa, elaborado por Etienne de Groer em 1948 (Fonte:
http://pdm.cm-lisboa.pt/ap.html)

Grandes Planos Urbanos_ Este planos contemplam, a concluséo do «Bairro das Estacas» até ao Areeiro,
a programagao dos Olivais Norte, o aeroporto, o desenvolvimento mais profundo de antigos nucleos (que, na
maioria, continuava sem grande planeamento) e o Plano do Restelo e da Avenida Alferes Malheiro (futura Avenida
do Brasil). Estes planos foram desenvolvidos por Faria da Costa, que tragou estas duas zonas de forma exemplar,
de modo que fossem integradas no modelo de expansao de Lisboa e pudessem funcionar como novos poélos que
consolidavam toda a expansao da cidade. Foram terminados também os planos referentes as Avenidas Novas, que
potencializaram toda a area central de Lisboa com novas fungoes. Apos todas as alteragbes que se sucederam na
cidade, umas planeadas e outras ndo, procedeu-se a actualizagdo do PGUEL com a criagéo, em 1954, pela CML,
do Gabinete de Estudos de Urbanizagdo (GEU) orientado por Guimardes Lobato. O PGUL de 1959 manteve as
principais linhas programaticas desenvolvidas no plano anterior, embora tenha procedido a um melhoramento de
algumas ideias, nomeadamente: a localizagdo da ponte sobre o Tejo, que mantinha a principal ideia de conexao
com a circular de Lisboa; uma auto-estrada de Alcantara a Buraca e a criagdo de duas auto-estradas, uma para
norte e uma para sul na continuagao da Ponte.
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Figura 19 - Planta do Plano de Urbanizagéo da Zona a Sul da Figura 20 - Fotografia aérea do Bairro de Alvalade, apds o Plano
Avd  Alferes Malheiro de Faria da Costa (Fonte: Alferes Malheiro (Fonte: http://doportoenaoso.blogspot.pt)
http://infohabitar.blogspot.com)

Figura 21 - Carta Militar de Lisboa de 1951 e Carta Militar de Loures de 1947 (Fonte: http://www.igeoe.pt/)
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Figura 22 - Plano Director de Urbanizacéo de Lisboa, elaborado pelo Gabinete
de Estudos de urbanizagao em 1959 (Fonte: http://pdm.cm-lisboa.pt/ap.html)

Crescimento Periférico_ De 1959 a 1967, Lisboa sofreu inimeras alteragoes, tais como: o aumento do
trafego automovel, o inicio do metropolitano, a construgdo da ponte sobre o Tejo, 0 crescimento das zonas
periféricas da cidade (Bairro Padre Cruz, Olivais, Moscavide, Sacavém, Ameixoeira, Lumiar, Pontinha, Carnide,
Benfica e Amadora) e a terciarizagédo do centro. Tudo isto fez com que uma nova realidade urbana aparecesse e
modificagoes ao antigo plano comegaram a ser necessarias, pois muitas alteragoes e crescimentos urbanos néo
foram previstos pelo plano e a cidade continuava a crescer de forma desregulada. Nesta época, com a exploséo
dos centros periféricos, surgiu a necessidade de concretizar uma nova circular (actual 22 Circular), ja contemplada
no plano de 1948 de Etienne de Groer. Apesar de ter sido construida faseadamente, é possivel observar, na
comparagdo das cartas militares de 1951 e de 1971, a intensa explosdo urbana que Ihe sucedeu e a construgao

total do eixo rodovidrio que faria todo o trajecto circular da cidade.

Grande Eixos Viarios_ A CML encomendou ao Arquitecto Urbanista Meyer-Heine uma revisdo do PGUL,
da qual resultou, mais uma vez, um plano que tinha linhas estratégicas de intervengcao no territorio lisboeta,
adoptando o0 nome de Plano Geral de Urbanizagao da Cidade de Lisboa (PGUCL). As principais estratégias tinham
que ver com: a criagdo de um eixo distribuidor do trafego com ligac&o a norte a auto-estrada do Porto e a sul a
Ponte sobre o Tejo, passando pelo aeroporto (actual Eixo Norte/Sul); criagéo da Avenida da Liberdade que iria ter
caracter de auto-estrada, com o proposito de uma diminuigdo do trafego no centro da cidade através de uma
ligagdo directa a Sete-Rios pelo alto do parque (esta solugdo acabou por ndo ser implementada na sua totalidade);
continuagdo do zonamento criterioso proposto por De Groer, em 1938, através da Criagdo das Unidades de
Ordenamento do Territorio (UNOR), que dividem o territorio em «unidades base de planeamento»; concretizagao de
uma via circular que conectasse todas as ligagoes principais da cidade (futura 22 Circular).
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Figura 23 - — Plano Geral de urbanizagdo da Cidade de
Lisboa, elaborado por Meyer-Heine em 1967 (Fonte:
http:/pdm.cm-lisboa.pt/ap.html)

Figura 24 - Plano Geral de urbanizagdo da Cidade de
Lisboa, elaborado por Meyer-Heine em 1967 (Fonte:
http://pdm.cm-lisboa.pt/ap.html)

Figura 25 - Carta Militar de Lisboa de 1971 e Carta Militar de Loures de 1965 (Fonte: hitp://www.igeoe.pt/)
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SAAL e Ambigoes Europeias_ A nivel social, os anos 70 foram de grande importancia, especiaimente
através dos programas SAAL e BAL. Estes programas compreendiam uma reabilitagéo e criagéo de edificado para
as classes sociais desfavorecidas. Foram ajudadas milhares de pessoas por Portugal inteiro e, em Lisboa, esta
iniciativa ndo passou despercebida, tendo como alvo, maioritariamente, as zonas suburbanas que tinham sofrido
expansoes clandestinas. No fim dos anos 80, devido as enormes transformages que se continuavam a suceder
em Lisboa de &mbito urbano e social, comegou a haver bastantes criticas aos métodos e processos desenvolvidos
desde os anos 40 aos 70. Assim, a CML aprovou, em 1992, o Plano Estratégico de Lisboa, que ja tinha como
suporte um sistema de planeamento dotado de poderes normativos e assentava, nao s sobre acgoes estratégicas
projectuais, como também sobre medidas politicas a actuar sobre o territorio. Os principais objectivos destes
planos eram similares as ideias de De Grder, nas quais se pretendia uma cidade virada para o exterior e que
entrasse nas rotas das cidades europeias a nivel economico e social e, sobretudo, uma afirmacéo de Lisboa como
capital de Portugal e megaldpole através de uma administragao moderna, eficiente e participativa. O plano dividia a
cidade em quatro zonas principais, de modo que, quando fosse iniciado o estudo, o novo PDM ja tivesse um

modelo mais controlado de intervengao. As zonas sao:

| — Area Central de Lisboa — —— f—
Centro da cidade e da ANML; — . =
. ———— =
Il — Charneira Urbana — Arco x o n—— e — 1
— T )
Terciario Direccional; = — = i
o
Il — Coroa de Transicdo — D =
Periferia com articulagao Metropolitana; ¥ : Nt =
\\\ w; f:-' ‘\\ ‘}"'_—':
IV — Arco Ribeirinho — Ligagao ‘\(\:\‘; . /=%

da cidade ao rio sem perder o porto.

v

Figura 26 - Plano Estratégico de Lisboa de
1992 (Fonte: http://pdm.cm-lisboa.pt/ap.html)
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Centro e Periferia_ No seguimento do PEL, foi desenvolvido o Plano Director Municipal para que se
estabelecessem regras mais claras e detalhadas de intervengOes a efectuar sobre o territorio. Neste momento,
Lisboa havia sofrido multiplas e importantes mudangas no que dizia respeito as infra-estruturas de saneamento,
rede vidria, estrutura verde, recolha de residuos sdlidos, etc. Todos estes pontos elevaram a cidade a um patamar
importante ao nivel de desenvolvimento socioecondmico. Contudo, houve uma débil implementagéo de alguns
detalhes dos planos devido a faseamentos errados e a falta de financiamentos, levando a um abrandamento
sucessivo do processo de planeamento em Portugal. Este factor levou ao aparecimento de lacunas importantes na
cidade, tais como: separacéo entre o centro e a periferia, sendo necessario mais controlo nas expansoes e maior
reabilitagdo dos centros; falta de equipamentos colectivos; falta de interfaces de ligagao e coordenagao entre 0s
diversos tipos de transporte publico, contribuindo para uma rede de transportes precaria, o que levou as pessoas a
optar pelo transporte individual e, consequentemente, a um trafego intensivo e incontrolavel nos acessos principais
da cidade e, especialmente, na (nica circular activa e eficaz, a 22 Gircular.

Figura 27 - Carta Militar de Lisboa de 1993 e Carta Militar de Loures de 1993 (Fonte: http://www.igeoe.pt/)
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Figura 28 - Carta Militar de Lisboa de 2009 e Carta Militar de Loures de 2009 (Fonte: http://www.igeoe.pt/)

32 Circular_ Ap6s uma consciencializacéo de todos estes problemas, em 2000, surgiu uma revisao ao
PDM de 1994. A intencdo desta Visao Estratégica era promover e potencializar, mais um vez, o planeamento na
cidade, através de medidas politicas de controlo de situagdes erroneas e de excessos do passado, partindo para
uma qualificagdo e modernizagao de Lishoa, de forma a projecta-la para o topo das melhores cidades para viver,
trabalhar, investir. As propostas que surgiram, entdo, foram: implementagao de uma rede de metropolitano com
mais estagoes e mais ligagdes com a cidade; mais interfaces de transportes e mais vias de Bus permitindo um
transporte mais eficaz da rede de autocarros e, especialmente, na transi¢ao entre meios de transportes colectivos;
uma rede de ciclovias que unificasse todas as pequenas linhas que existem espalhadas pela cidade; maior
atracgao para o centro da cidade através de incentivos imobilidrios e extensa reabilitagdo urbana, para voltar a
popular a cidade de Lisboa com classe etaria jovem; a nivel rodovidrio, criagao de uma 32 circular, IC17 ou CRIL,
que aliviaria o trafego de atravessamento da 22 Circular, permitindo, assim, uma transformagéo da via para uma
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alameda urbana, tendo em vista o seu caracter estruturante na cidade. Estas sdo as linhas estratégicas do novo
PDM 2012 que foi aprovado em Diario da Republica a 31 de Agosto de 2012, passando, desta forma, a ser o Plano
que regulariza todas as acgoes territoriais na cidade de Lishoa.

0 desenvolvimento econémico das cidades baseia-se, efectivamente, cada vez mais na sua
acessibilidade, na sua conexao com as grandes redes de transporte terrestre e aéreo."

Figura 29 - Plano Director Municipal 2012 (Fonte: http://pdm.cm-lisboa.pt/ap.html)

Caracterizagdo da Area de Intervengao

A caracterizagdo divide-se em duas partes: Carnide e o Bairro Padre Cruz. Isto deve-se ao facto de
embora o projecto seja uma intervengdo urbana Unica, o trabalho desenvolveu-se em detalhe na envolvente deste

bairro.

A area de estudo referente a érea de Carnide compreende o Bairro Padre Cruz, Bairro das Camareiras, a
area toda do Lispolis e a area do PMO. Localizada no extremo norte do concelho de Lishoa, é parte da freguesia de
Carnide, uma das maiores freguesias da cidade, em extensao e em populagdo. Apesar da sua existéncia desde
1279, apenas em 1885 foi integrada no perimetro urbano. E um territério marcado fortemente por contrastes,

12 ASCHER, Frangois - Novos Principios do Urbanismo. Novos Compromissos Urbanos. Um Léxico; Lisboa, Livros Horizonte,
2005. p. 54
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urbanos e rurais, antigo e moderno, e singularidades. Isto deve-se a sua origem rural que, envolvida no rapido
progresso da capital que teve que acompanhar, perdeu 0 seu caracter rural e comegou a crescer uma urbanizagao
sem programa ou qualquer uniformizagdo. E, por isso, um territério caracterizado pelas suas “ilhas” dispersas e

desarticuladas, funcional e urbanisticamente.

Confinada a norte e noroeste pelos limites do concelho e a sul pela Av. General Norton de Matos, os
limites orientais e ocidentais pelas freguesias de S. Domingos de Benfica, Lumiar e Telheiras. Esta configuragéo
administrativa, ainda presente nos dias de hoje, esta desadequada ao crescimento dos dltimos anos que tem
causado grandes problemas e levantado questoes ao nivel do planeamento da habitagdo e da salvaguarda e
valorizagao dos nucleos historicos. Isto visa dar coeréncia e identidade a espagos historicamente dispersos, mas
organicos, e que sao cada vez mais desarticulados e retalhados. Esta fragmentagéo do territorio € bastante notoria
desde 1959, quando comegou uma intensificagéo do crescimento populacional.

0 territério em analise, anteriormente associado a zona de producéo alimentar da cidade, hoje encontra-
se totalmente inserido no contexto urbano. A coroa periférica norte do concelho de Lisboa ocupa uma posigao
central no tecido metropolitano actual e define-se por um perimetro de infra-estruturas viarias de grande
importancia ndo s6 a nivel regional mas também nacional. A norte, a CRIL. A este e sul, a 22 Circular. A Oeste, a
Calgada de Carriche. Caracteriza-se pela heterogeneidade em todos os sentidos - fisico, social, politico e
econdmico. Materializa-se numa grande diversidade morfoldgica, contendo zonas planalticas, escarpas, cumes e
vales. Os tecidos urbanos existentes estruturam-se sobre bases frageis e a sua articulagéo é posta em causa pela
fragmentacéo, tanto em relagao a cidade envolvente, como internamente. Constitui ainda o lugar de transicao entre

cidade consolidada e cidade dispersa, facto que imp0e a sua condigao de periferia.

A maior problematica da zona de intervencdo estd ligada a questdo da desfragmentacéo urbana. Isto

advém das suas faltas de ligagdo com o resto do tecido urbano, que também ndo proporciona qualquer polaridade
a zona. Outra problemdtica é a desqualificagdo urbana. Inicialmente, esta drea estando situada nos limites da
cidade, foi pensada como dumping-sife de habitagdo social, empresas de transporte de contentores e alguns
servicos. Com isto foram criadas barreiras, vazios e desaprezo por esta zona, que torna a sua ligagao ao tecido
urbano mais dificil.
A tendéncia expressa no novo PDM de Lisboa € a da restruturagdo da zona, com novas fungoes de forma a torna-
la mais urbana, havendo uma clara tentativa de potencializar esta area como um novo polo atractivo dentro da
cidade. Pode-se verificar a restruturagao do Bairro Padre Cruz, a criagdo de um continuo verde urbano, a
desactivagao do PMO, a continuagao do projecto Lispolis e a solidificagao do tecido urbano.

0 Bairro Padre Cruz situado na freguesia de Carnide, no local onde existiu a Quinta da Penteeira,
estd ainda hoje rodeado de antigas quintas que foram dando lugar a edificag0es diversas, nos finais do século XIX,
como: conventos, igrejas, palacios e habitagdo operaria. O bairro surgiu entre os anos de 1959 e 1960 como
solugdo a uma necessidade de “realojamento provisério” dos agregados familiares desalojados provenientes de
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varios locais da cidade, principalmente da Quinta da Calgada, desalojados do nucleo de barracas para dar inicio a
construgao da cidade universitaria.

Apesar do seu funcionamento de conjunto, na estrutura actual do bairro séo reconhecidas duas zonas
habitacionais, correspondentes a periodos de desenvolvimento distintos: a Zona de Alvenaria, area mais antiga e
caracterizada por construgées de um e dois pisos em alvenaria, com fracas condi¢oes de habitabilidade, muitas
delas desvirtuadas do conceito original, normalmente por ampliagdo do logradouro, e uma segunda zona designada
pelo Bairro Novo, constituida por edificios de habitagdo colectiva construida na década de 90.

A referida zona de Alvenaria, apresenta arruamentos e edificios, dispostos perpendicularmente ao desnivel
do terreno, e as ruas principais que atravessam o bairro e que estabelecem a ligagao entre as cotas de maior e
menor nivel. Esta organizagéo espacial da circulagéo pedonal e vidria dificulta a acessibilidade dos moradores e
determina barreiras arquitectonicas indesejaveis. A construcdo do Bairro Novo assenta num projecto arquitectonico
desenhado com maior cuidado e a pensar no bem-estar da populagéo. A concepgao urbanistica é equilibrada, com
construgoes de trés e oito pisos, que definem quarteirdes que, uma vez associados entre si, geram espagos

plblicos agradaveis.

Por outro lado, em resultado do aumento da dimensao dos agregados familiares e de condigoes sdcio-
habitacionais desajustadas, registou-se, ao longo dos tempos, uma ampliagdo sistematica das condigdes fisicas
dos alojamentos, com ocupacéo dos logradouros e até através da apropriagdo do espago publico contiguo, o que
originou um desvirtuamento do projecto urbanistico original, denunciando um mau estado de conservagao do
edificado e repercutindo-se, com efeitos negativos, no espago publico contiguo e no ambiente urbano. A
construgao clandestina levou a proliferagdo de anexos, com as mais variadas dimensoes e formatos, destinados a
telheiros, garagens e pequeno comércio, 0S quais nao obedecem a qualquer critério de ordenamento e agravam a

precariedade das condigOes de seguranga e a insalubridade do local.

No seu conjunto, o bairro, dadas as caracteristicas topograficas do solo e auséncia de alternativas viarias,
assume-se claramente isolado do tecido da cidade. A necessidade da criacéo de equipamentos, de espagos verdes
e de areas publicas adquire aqui uma importéncia significativa, como forma de qualificacdo da vida social. Pelas
caracteristicas que lhes estdo associadas, nomeadamente a sua localizagdo geografica, este Bairro teve um
desenvolvimento afastado da vivéncia da cidade, revelando a existéncia de problemas sociais normalmente
associados aos extractos da populagdo residente, predominantemente média baixa/baixa. O crescimento
urbanistico e o consequente aumento populacional, originou a existéncia de uma heterogeneidade de culturas e
realidades econdmicas distintas.

Neste bairro inserido no meio urbano, a pobreza reveste formas visiveis e extremas de exclusao social. A
pobreza afecta diversos grupos sociais, com reflexos em problemas associados como 0 baixo rendimento, o

desemprego, a falta de qualificacdo (e a incapacidade de as desenvolver) a precariedade de emprego e as
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situagOes de doengas ou de problematicas socio-diversas (toxicodependéncia, alcoolismo, etc.). Esta situagao
coloca em causa a coesao social e, consequentemente, a sua competitividade territorial.

02.02. Polaridades

Todas as cidades existem porque séo vividas, vivendo das pessoas e para as pessoas. As necessidades
de uso do espago sdo de extrema importéncia, uma vez que, sem elas, nao sera possivel realizar transformagoes e
modificag6es nos tecidos urbanos e nas suas infra-estruturas. Todos 0s espagos sao concebidos para terem vida
social e um caracter humano, pois, sem isso, ndo existe a manutengdo dos espagos, nenhuma utilidade nem
qualquer valor imobiliario para esses terrenos. Isto é de interesse, porque, se queremos popular, habitar e
promover as areas, temos de, primeiramente, compreender quais 0s elementos que estdo em equagéo e com 0s

quais temos de lidar para promover ligagoes, novos espagos verdes, areas comerciais, etc.

No caso de estudo, existem diversos polos pela cidade de Lisboa que incorporam diferentes modelagoes
sociais. Nesta analise, o importante a salientar sao todos 0s espagos de interesse e a forma como a zona de
intervengao se situa neste contexto, ou seja, todas as areas que geram suficientes movimentagoes por parte dos
habitantes, permitindo, assim, localizar os maiores focos de atrac¢éo da cidade.

AR
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Figura 30 - Planta de Polaridades na Grande Lisboa (Fonte: Autor)

Para o ambito desta tese, foram abordadas trés escalas diferentes: AML; Grande Lisboa; Carnide. No
caso da AML, é apenas justificavel uma representagdo dos centros urbanos, pois interessa saber qual a zona
urbana que mais movimentagoes geram. E possivel observar que a maior zona é a de Lisboa, pois é o centro mais

39



activo da AML. Relativamente & Grande Lisboa, é importante efectuar uma selecgdo mais detalhada dos polos,
porque cada zona tem as suas proprias caracteristicas atractivas, por exemplo, enquanto os polos tecnologicos
atraem por questdes de investigacao e de estudo, tal como os equipamentos de ensino, o Centro Historico, 0
Parque das NagOes (em parte) e Belém sdo atractivos por uma questao turistica e cultural. Os sitios que mais
movimentam pessoas sdo: o Aeroporto (interface de transporte principal, gerador de milhdes de deslocagoes por
ano, nacionais e internacionais); o Parque Florestal de Monsanto, do Campo Grande, da Bela Vista e da Ameixoeira
(zona de recreio e de lazer); o Rio Tejo (zona de recreio e lazer); o estadio de futebol do Sport Lisboa e Benfica e do
Sporting Clube de Portugal (zona desportiva); o centro comercial Colombo (zona comercial); o Centro Historico da
cidade (zona turistica e cultural); Restelo/Belém (zona turistica e cultural); Parque das Nagdes (novo pdlo urbano,
que se destaca, tanto pelo valor turistico e cultural dos pavilhdes da antiga EXPO 98, como pelos novos servigos la
implementados); Avenidas Novas (centro tercidrio da cidade); equipamentos de ensino (escolas basicas,
secundarias e universitarias); polos tecnologicos (trabalho, ensino e investigagao); indistria (irabalho). Estes locais
S&0 0S que impulsionam as maiores movimentagcoes de pessoas e sao 0s sitios de maior relevancia da cidade de
Lisboa. Realizada uma analise apenas a nivel da freguesia de Carnide, os elementos polarizados tomam outra
vidéncia e outros aparecem que apenas actuam em ambitos mais locais. E de interesse apontar, entdo: Hospitais;
nucleo historico; campos desportivos como Cidade Universitaria (com um uso diario) e o estadio do SLB (maior
uso bissemanal, contudo, com intensissimo fluxo populacional); equipamentos de ensino basico, secundario e
universitario; polos tecnologicos; industria; locais de culto; por fim, a habitagdo que nao foi considerada nas outras
escalas mas que, nesta escala, é relevante, pois reflecte as movimentagdes das pessoas. Assim, as zonas

residenciais tém um peso significativo na via de estudo.

E, entdo, compreensivel, especialmente pela andlise da Grande Lisboa, que a zona de estudo se situa
numa posigéo privilegiada relativamente a maior parte dos elementos de atracgdo da cidade, pois, se ndo esta
fisicamente perto deles, tem ligagOes directas com eles. Desta forma, permite-se tomar partido desta localizagao e
de todos estes equipamentos atractores para se poder promover esta area com diferentes usos.

02.03. Morfologia

Carnide e Telheiras sao duas zonas de “franja” da cidade, nas quais se pode ainda ver claramente, dois
ritmos diferentes de crescimento. A urbanizacdo registada em Carnide e Telheiras, na envolvente a Praga S.
Francisco de Assis, assenta na mesma logica que a urbanizagdo contigua do Parque dos Principes, sendo o solo
aproveitado para um maximo rendimento, com tipologias de edificio em banda e isolados, sem logica de conjunto
ou alinhamentos marcantes. O espago publico é por isso pouco continuo, recortado, acabando muitas vezes em
impasses, ou em pracetas pouco definidas e densamente ocupadas por estacionamento automovel.

A topografia é um dos elementos de maior importancia numa analise a uma estrutura ecoldgica. Obtém
este cardacter, pois vai influenciar todas as intervengdes que se pretendam fazer, permitindo um leque mais
diferenciado de opgoes. Para efeitos tematicos desta tese, vai merecer especial atengao, porque Lisboa é uma
cidade acidentada, tendo mesmo a alcunha da «cidade das sete colinas». O territério em andlise é diverso e a sua
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composicao alterna entre zonas de fisionomia mais ou menos plandltica, como a zona do Bairro das Camareiras, e
zonas de topografia acidentada, como por exemplo 0 Bairro Padre Cruz. Além disso temos uma linha de agua
muito forte, na Avenida de Cidade de Praga e uma grande bacia hidrografica entre o Bairro Padre Cruz e o PMO.

|

-

-
-
-
- -
Ny

. - SN

Figura 31 - Relevo da cidade de Lisboa (Fonte: Lisboa em Mapas, CML)

02.04. Estruturas Naturais

Ja foram iniciadas as obras referentes a realizagdo da Estrutura Ecologica da Cidade, concebida nos
estudos de aprofundamento do Plano Verde, a partir dos icones paisagisticos fundamentais de Lisboa — Serra de
Monsanto, Parque Oriental e Margem Ribeirinha. Os projectos actualmente em curso séo: o Corredor de ligagéo
entre o Parque Eduardo VIl e a Margem Ribeirinha e o corredor entre a Charneca, Vale da Ameixoeira e Quinta da
Granja, correspondente ao Parque Periférico. Apesar disso, ainda existem varios problemas a que o PDM ainda nao
respondeu, por dificuldades operativas e por falta de entendimento das entidades envolvidas.

Parte integrante e fundamental do PDM, devera ser um “Plano Verde”, autonomo de concepgdo e planeamento
e nao apenas como resultante das condicionantes impostas pelos planos de urbanizagdo. O Plano Verde deve
assentar nos seguintes principios:™

13 0s seguintes pontos foram retirados de http://ulisses.cm-lisboa.pt
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e "Continuum Naturale", um sistema continuo (corredor) de ocorréncias naturais que permitem o
funcionamento e desenvolvimento dos ecossistemas e a permanéncia do potencial genético
(biodiversidade).

e "Continuum Culturale", um sistema continuo de espagos edificados e seus vazios;

e "Genius Loci", os lugares para além do lugar fisico, possuem valores simbolicos, historicos, teldricos,
paisagisticos e ambientais que justificam que estes tenham um significado proprio na cidade e no
territorio em geral.

e A polivaléncia dos espagos: Protecgao, Producéo e Recreio. A intensificagdo dos processos bioldgicos

através da meandrizagao, elasticidade e biodiversidade.

e A capacidade de auto-regulagdo, auto-regeneracdo e auto-depuragdo dos recursos naturais como
conceito basico da manutengao, perenidade e estabilidade das estruturas.

Figura 32 - Planta da Estrutura Ecologica na Grande Lisboa (Fonte: Autor)
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Como subconjunto do Plano Verde e com fungdo de contribuir para a estabilidade fisica e sustentabilidade
ecoldgica da cidade, é a Estrutura Ecoldgica Fundamental (EEF). Esta estrutura de sistemas continuos, tem como
objectivo o estabelecimento de um relagdo coerente com o tecido urbano, podendo albergar tanto espagos de
recreio, como de proteccao ou produgdo. Os seus objectivos primérios sao:'

e 0 fornecimento de oxigénio e o conforto ambiental, devido a redugdo das amplitudes térmicas e
manutengao do teor em humidade do ar;

o A protecgao dos ventos e a fixagao de poeiras;
e Acirculagao da agua;
e Acriagéo de Habitats, tendo em vista a biodiversidade e a activagao biologica;

e A possibilidade da realizagdo de longos percursos, a pé ou de bicicleta, em contacto com a Natureza e
permitindo a contemplagao da paisagem.

Figura 33 — Planta da Rede Hidrica na Grande Lisboa (Fonte: Autor)

14 0s seguintes pontos foram retirados de http://ulisses.cm-lisboa.pt
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A EEF divide-se em dois subconjuntos, o “Sistema Humido” e o “Sistema Seco”. Mais concretamente, na
morfologia de Lisboa, o Sistema Seco refere-se a vertentes com mais de 16% de inclinagao, festos e pontos de
vista dominantes; o Sistema Humido as areas adjacentes as linhas de agua com declive até 5% e bacias de
retengdo. Entre estes dois ainda se podes classificar uma area intermédia entre o sistema seco e o humido,

referente as encostas.

0 Sistema Humido divide-se em “Sistemas Humidos Interiores” e “Margem Ribeirinha do Tejo”, no entanto sé
Se ira abordar o primeiro pela sua pertinéncia para o trabalho. Fundamental para estes sistemas sdo as linhas de
agua e respectivas areas adjacentes, que integram as areas contiguas até 5% de inclinagao livres de construgoes
ou apenas construgGes pontuais, as quintas, as hortas, as bacias de recepgéo e as bacias de retengéo das linhas
de agua. Este sistema tem como finalidade evitar inundagGes e revitalizar biologicamente os sistemas himidos,
promovendo a circulagdo da agua desde a bacia de retengao até a foz; promovendo a infiltragdo da &gua, para que
se verifique o abastecimento dos lengdis freaticos; e diminuir a velocidade de escoamento e armazenar nas bacias

de retengdo os caudais excessivos.

Sistema Estruturante
. Sistema Himido
Sistema Estruturante + Himido
Sistema Seco
Ligagdo com a AML
Corredores de 12 ordem

Corredores de 22 ordem

Figura 34 - Estrutura Ecoldgica de Lisboa (Fonte: autor)
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Os corredores verdes integrados na estrutura ecoldgica da cidade, constituem elementos que estabelecem a
ligagao entre as areas integradas nos sistemas humidos interiores e no sistema seco. Tal facto conduz a que
ambos 0s sistemas estejam representados nestes corredores. Integrados neste tema temos o Corredor de
Monsanto, os Corredores da bacia da Ribeira de Alcéntara, os Corredores de Chelas e o Corredor Periférico
(Parque Periférico). O altimo é aquele que se localiza na area de intervengao do projecto e que justifica caracterizar.

A estrutura do Corredor Periférico assenta na articulagao de trés tipos de elementos de configuragao linear: o
percurso panoramico, ao longo da estrada militar que divide o concelho de Lisboa do de Loures; o percurso
ribeirinho com hortas; e o percurso historico através da Quinta da Granja, Carnide e Pago do Lumiar. Esta estrutura
tangencial limitrofe, materializa-se ndo so pela sua fung&o ecologica urbana, mas também pelos atributos de
natureza regeneradora dos nucleos antigos, integrando a vontade de associar a vertente histérica a memoria e

imagética.

A estrutura natural tem de ser encarada como um dos elementos mais importantes no estudo deste territorio
pois permite uma atengao cuidada a certos elementos projectuais que levam a uma elevada qualidade ambiental e

adverte para localizagbes melhores ou piores para certas intervengdes urbanisticas.

A topografia é um dos elementos de maior importancia numa analise a uma estrutura ecoldgica. Obtém
este caracter, pois vai influenciar todas as intervengoes que se pretendam fazer, permitindo um leque mais
diferenciado de opgoes. Para efeitos tematicos desta tese, vai merecer especial atengdo, porque Lisboa é uma
cidade extremamente acidentada, tendo mesmo a alcunha da «cidade das sete colinas». A zona do projecto é
dotada de grandes variagdes de cota com a Avenida de Cidade de Praga como linha de agua fortemente marcada.
A zona com uma variagdo mais acentuada é o Bairro Padre Cruz, que culmina na estrada militar e fim do concelho.

02.05. Acessos e Mobilidade

Outro aspecto importante é a questdo da mobilidade e acessibilidade. E necessario explorar os diversos
componentes das vias e como se processam as movimentagoes ao longo e nas imediagdes da mesma, de modo a
ser possivel compreender 0 que pode ser melhorado, nao sé a nivel de fluxos, mas também a nivel de planeamento

urbano.

A nivel rodoviario, Lisboa é composto em nivel de importancia por vias de nivel 1° e 2° nacional e 1°, 2% ¢
3° municipal. As correspondentes ao 1° nivel nacional séo a A1, A2 ou Eixo Norte / Sul, A5, A8, A12, IC17 ou CRIL
e 1C19. No 2° nivel existem apenas que ligam todas as auto-estradas previamente referidas e as de 1° nivel
municipal. As de 1° nivel municipal séo as radiais de Benfica, Pontinha e Olaias, Avenida Padre Cruz, Avenida
General Norton de Matos e Avenida Marechal Craveiro Lopes. O 2° nivel municipal diz respeito as todas as outras
vias principais da cidade, tais como por exemplo, Avenida da Liberdade, da Republica, Almirante Reis, Lusiada,
Marechal Craveiro
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Figura 35 - Planta da Rede vidria da Grande Lisboa (Fonte: Autor)

Lopes, Marechal Gomes da Costa, Estados Unidos da Ameérica, entre outras. O Gltimo nivel municipal é
referente a todas as vias locais da cidade.

A cidade de Lisboa foi planeada de forma correcta mas concebida de forma errada, pois todas as radiais
foram construidas antes das circulares, ou seja todas as movimentagoes dentro da cidade foram mais intensas e
complicadas, fazendo uma sobrecarga das vias municipais. Posteriormente com o fecho das circulares, o trafego
de atravessamento passou a ser efectuado por estas, contudo néo sao suficientes actualmente para resolver todos
0s problemas referentes ao trafego rodovidrio. Recentemente foi terminada a 32 circular (IC17) que ja alivia um
pouco o trafego de atravessamento sobre a 22 circular, no entanto nao resolve todos 0s problemas rodoviarios.

A nivel ferrovidrio Lisboa estd bem servida pois confluem todas as redes regionais, nacionais e

internacionais em diversos pontos da cidade que tém interfaces de ligagao com outros meios de transportes.

Lisboa é servida por uma rede de autocarros que é composta por trés linhas principais, a interna de
Lisboa, a que faz a transigdo entre o centro urbano e a periferias (areas de Loures, Amadora, QOdivelas, Sintra,
Mafra, etc.) e rede nacional. A nacional e suburbana séo extremamente eficazes pois cobrem a maior parte do
territorio e estabelecem as ligagOes prioritarias necessdrias para que conectar todos os principais locais de
Portugal a Lisboa. No que diz respeito a rede interna surge um problema semelhante a rede rodovidria, isto é, uma
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lacuna extremamente importante nas circulares. A rede regista uma intensa actividade nas radiais da cidade, ao
contrario das circulares, onde é permanente uma falta de carreiras que efectuem ligagoes directas entre zonas da

cidade (este, Oeste).

Por dltimo vai ser referida a rede do metropolitano. Nesta, o problema de ligagGes entre as quatro linhas é
persistente, tal como as ligagbes circulares entre as diferentes zonas da cidade, estando composto
maioritariamente por linhas que efectuam circuitos radiais. Contudo, estd em curso um plano para o metropolitano
que trara melhorias significativas a rede de Lisboa, ficando esta com um transporte pablico no qual se pode
assentar uma forte alternativa ao automovel. Este plano ja foi parcialmente construido, com o prolongamento da
linha vermelha, do oriente, a qual intersecta a linha amarela e azul e com as novas estagoes de Moscavide,
Encarnagao e especialmente do Aeroporto. Estas alterages permitiram criar novas ligagbes e um percurso
circular, que proporciona uma enorme poupancga de tempo nas deslocagdes em toda a rede. O plano ja prevé
prolongamentos em todas as linhas até a periferia de Lisboa e até a zona de Santos, Alcantara e Ajuda que
actualmente estao fora deste transporte piblico. Esta planeado também que a linha vermelha actue como uma
verdadeira circular com percurso quase sobreposto & 22 circular, 0 que permite ligagbes fundamentais e uma
eficacia excelente neste transporte pablico.

0 aeroporto funciona como um elo de ligagao entre Lisboa e outros ponto do mundo através do
transporte mais seguro e rapido do mundo. Com novos interfaces criados e parques de estacionamento e outros
aeroportos em Portugal este meio de transporte pode assumir-se como um dos mais fundamentais elos de ligagao
para redes internacionais pois é o Unico aeroporto da europa que se situa dentro da cidade, o que apesar dos

riscos de seguranga, assegura uma excelente oportunidade para o desenvolvimento socioeconomico de Lisboa.

Apesar de todas as medidas que estdo a ser tomadas, Lisboa ainda vive muito centrada para os
automoveis. No entanto em locais de interface de transportes estdo a ser planeados e ja implementados alguns
estacionamentos que pretendem criar uma menor dependéncia do automovel dentro da cidade, ou seja, é possivel
deixar por um prego reduzido o automovel durante o dia nesse interface, enquanto se utiliza com eficacia os
servicos de transporte publico da cidade de Lisboa. Os interfaces mais significativos e que combinam o maior
numero de transportes sao: Gare do Oriente (Ferrovia, Metropolitano, Autocarros); Sete Rios (Ferrovia,
Metropolitano, Autocarros); Benfica / Colombo (Metropolitano, Autocarros); Campo Grande (Metropolitano,
Autocarros).

Por fim existe um elemento fundamental e que estd a comecar a ser mais utilizado em Lisboa, a rede de
Ciclovias. Como a cidade é bastante acidentada a nivel topogréfico, andar de bicicleta nunca foi uma pratica
corrente. Actualmente as ciclovias funcionam individualmente, cada uma isolada na sua zona da cidade. O
objectivo do PDM que esta em curso é agregar todas as pequenas redes de ciclovias existentes numa complexa e
completa rede. Apesar de todos os esforgos este plano ainda tem alguns elementos com necessidade de uma
reviséo, especialmente ao longo do eixo da 22 circular, onde se sente uma falha de ligagéo em alguns locais.
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02.06. Gondicionantes

Com a entrada na Unido Europeia, Portugal passou a desenvolver um conjunto de leis necessarios para
um melhor e mais regenerado controlo e planeamento do uso do solo. Todas as leis pretendem promover e
proteger 0 Estado nas acgdes que tiverem como fim a atribuicdo de mais-valias sobre o territorio. A lei mais
importante foi a Lei de Bases do Solo, decreto-lei 48/98 de 11 de Agosto. Com esta lei, todos os terrenos
passaram a estar protegidos de forma legal, definindo e integrando «as acgdes promovidas pela Administragao
Publica, visando assegurar uma adequada organizagao e utilizagdo do territorio nacional, na perspectiva da sua
valorizagao, designadamente no espago europeu, tendo como finalidade o desenvolvimento economico, social e
cultural integrado, harmonioso e sustentdvel do Pais, das diferentes regiées e aglomerados urbanos»'. No
documento da revisao do PDM 2012, no Titulo Il, paragrafo que diz respeito a Servidoes Administrativas e
Restrigoes de Utilidade Publica, no artigo 7°, alinea 1, existe um delineamento de todas as condicionantes que
actuam no terreno do concelho de Lishoa. Estas podem ser ainda confirmadas e aprofundadas no documento
SARUP (Servidoes e Restrigoes de Utilidade Publica), emitido pela DGOTDU, em Setembro de 20116, onde se
registam todos os decretos-lei e respectivos condicionamentos de cada servidao. Para o dmbito da investigagao
presente neste trabalho, foi necessario analisar tudo o que afectava a area de estudo e foi concluido que era
necessario ter, em especial atengao, as seguintes condicionantes:

Condicionante Observagées Decreto-Lei

Aeroporto de Lishoa Servidao administrativa e restricdo | DL n° 45 987, de 22 de Qutubro
referente aos cones de aproximagao
do aeroporto
Centros radiogléctricos e ligagoes | Servidao administrativa referente @ | DL n° 597/73, de 7 de Novembro
hertzianas estacéo radioeléctrica de Alfragide
Dominio Hidrico Servidao administrativa que protege | DL n° 382/99, de 22 de Setembro
algumas linhas de agua e zonas de
risco de inundagao
Instalagdes Militares Abrange os edificios e respectivas Lei n® 2078, de 11 de Julho de
zonas de proteccao, tal como, por 1955
exemplo, o Colégio Militar, na zona
de Benfica/Luz
Marcos geodésicos DL n°® 143/82, de 26 de Abril

15 Citagdo retirada do Decreto-Lei 48/98 de 11 de Agosto, Capitulo I, Artigo 1°, alinea 2.

16 Este documento teve a 12 edicdo em 1988, a 22 em 1995, a 32 em 1999 e a 4% em 2006, a partir de 2010 passou a ser fornecido
através de suporte digital de modo a ser mais facil a sua leitura e actualizagdo com qualquer lei que seja modificada.
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Rede de distribui¢do de energia
eléctrica

Rede rodovidria nacional e
estradas e caminhos municipais

DL n° 446/76, de 5 de Junho

RSRDEEBT (Regulamento de
Seguranca de Redes de
Distribuicéo de Energia Eléctrica
em Baixa Tenséo aprovado pelo
Decreto Regulamentar n® 90/84,
de 26 de Dezembro)

RSLEAT (Regulamento de
Seguranga de Linhas eléctricas de
Alta tensdo aprovado pelo Decreto

Regulamentar n® 1/92, de 18 de
Fevereiro)
DL n°® 13/94, de 15 de Janeiro

Tabela 1 - Quadro de Condicionantes & zona de projecto (Fonte: Autor)

02.07. SWOT

Esta analise SWOT foi composta com a ideal de uma facilitagao e simplificacao de todos os aspectos até

este ponto debatidos no trabalho sobre o projecto apresentado

Fortes

Localizagao privilegiada, perto do parque natural de
Monsanto, ligagoes principais com varias saidas de
Lisboa e principais auto-estradas do pais, ligagoes
ferrovidrias e principais interfaces de transportes
pablicos e proximidade de grandes equipamentos de

utilizagao publica

Proximidade residéncia-emprego e qualidade do
espaco urbano.

Fracos

Elevado nimero de fogos vagos e desadequacao
das tipologias e areas dos fogos relativamente as
necessidades e estilos de vida da populagao

Existéncia de areas com caréncia de espago
publico e conflitos entre a sua utilizagéo e 0
automovel
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Area multifuncional

Equipamentos de grande escala

Espacos vazios por construir

Vontade e iniciativa dos residentes dos bairros como o
Bairro Padre Cruz para se poder intervir

Integrado na maior freguesia de Lisboa

Dindmica de crescimento demografico, com um saldo
de crescimento natural positivo.
Existéncia do Polo Tecnologico Lispolis e a
disponibilidade de area de ampliagéo

Possibilidade de reformulagao do PMO do Metro na
Pontinha, com possibilidade de recuperagao do espago

para outros usos

Principal reserva de espago a consolidar no municipio

Capacidade de acolhimento de actividades urbanas,
associada a existéncia de solo de expansao urbana e
ao efeito de polarizagéo do complexo do Centro

Insuficiente cobertura de equipamentos de
proximidade com escolas de 1° ciclo em mau
estado de conservacgao e existéncia de areas de
concentragao de caréncias

Reduzida oferta actual de habitagao a pregos e
tipologias adequadas para as familias de estrato

social mais baixo

Falta de integracao dos mesmos estratos sociais na

mesma urbanizacao

Oferta limitada de habitacéo pelo sector privado a
pregos acessiveis para 0s estratos sociais com

rendimentos médios

Elevada vulnerabilidade a pobreza da populagao
desempregada e dos reformados, bem como dos
trabalhadores com niveis de rendimento baixos e

com desigualdade de género (mulheres activas)

Fragmentagado da ocupagéo urbana, tanto ao nivel
da ocupagao espacial, como de &mbito social, com
focos de degradagao urbanistica e ambiental.

Desarticulagéo do tecido urbano

Segregacao e fracas condigoes ambientais que

podem levar a um aumento da criminalidade

Caréncias de equipamentos de apoio a fungao
residencial e de coesao territorial
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Comercial Colombo e do Hospital da Luz

Estrutura fundiaria de caracter rural, enquanto suporte e
fundamento da delimitagdo da estrutura ecologica e do
papel desta na estruturagéo territorial

Oportunidades
Atenuagéo do problema demografico por via do
aumento da populagao imigrante (mas riscos de
fragmentagao social)

Prioridade do sector privado para a reabilitagdo urbana,
recuperagdo dos centros historicos e malhas
consolidadas das cidades

Investimento em obras de reabilitagao de edificios

municipais e particulares

Revitalizagao de areas obsoletas e degradadas do
sistema

Aposta na qualificagao do espago publico

Manutengao de imagem positiva nas preferéncias
residenciais dos residentes e utilizadores de fora do
concelho de Lisboa.

Inexisténcia de espagos verdes qualificados

Situacao periférica, acentuada pela alta densidade
de vias com fungdes supra municipais e com efeito

de seccionamento na coesao do territrio

Ameagas

Aumento do indice de valorizagao imobiliaria

Dindmica do mercado habitacional desarticulada

Sub-representagao das familias com niveis de
educacao (e rendimentos) intermédios na cidade
com o eventual e consequente indicio de

polarizagéo social

Dificuldade em responder as necessidades da
mobilidade da populacéo envelhecida,
especialmente carenciada e residente nos bairros
historicos (desniveis, escadas, etc.)

Saida de populagao para areas suburbanas com
oferta de habitagdo a pregos mais baixos.

Efeitos prolongados da crise econdmica e
financeira no mercado imobiliario.
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Alienacdo de patrimonio do Estado benéfica para a Aumento das desigualdades sociais € risco de
qualificagao do tecido urbano (instalagoes militares, do | incremento da segregacéo urbana devido a crise do
sector da saude e outros). mercado de trabalho.

Reanimagéo do mercado de arrendamento, em virtude
da dificuldade e do custo de obtengao de crédito.

Valorizagao da reabilitagao urbana com o apoio de
instrumentos de politica especificos e incentivos

fiscais.

Aposta em programas de habitagdo a custos acessiveis
para 0s estratos sociais com rendimentos médios.
Investimento em equipamentos de uso publico,

geradores de movimentos atractivos

Restruturagéao urbana do Bairro Padre Cruz

Construgéo de parte da Estrutura Ecoldgica
Fundamental

Tabela 2 - Avaliagdo SWOT (Fonte: autor)

02.08. Consideragoes Finais

Este capitulo compreende toda a fase analitica referente a area de estudo. O objectivo principal é criar
uma base de fundamentos que, juntamente com o quadro tedrico e as referéncias, indiciem ja algumas atitudes
projectuais necessarias para a zona de intervengao.

E possivel concluir que a zona de intervencdo é importante e tem potencial na cidade e é necessario
actuar com cautela e precisdo em todas as interveng0es a efectuar sobre o territorio. A zona pode ter uma
componente de polarizagdo fundamental no &mbito da cidade, promovido pela sua facil acessibilidade. E pelo nivel
social, economico, funcional e ecoldgico que é necessario ter pormenor na intervengao, sempre bem justificada e
controlada a nivel legal. Assim é importante fazer uma relacéo entre todos os aspectos analiticos — Evolugao
historica, rede de transportes individuais e puablicos, estrutura ecoldgica e condicionantes do territorio - para que se

obtenham fundamentos essenciais para a base estratégica do projecto.
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0 subcapitulo 02.06., referente a andlise SWOT, ja congrega a grande parte de pontos fortes e
oportunidades que gera e, obviamente, quais as particularidades a ter em atencéo e quais as que afectam
negativamente toda a area. Desta forma, ja foram fornecidos alguns parametros que poderdo servir de base para a
futura intervengdo projectual, de modo a assegurar um crescimento social, econémico e urbano para toda a area
de intervencao.

E importante que desde o inicio da fase projectual se crie uma base de estratégicas que percorra, com
controlo, todas as escalas urbanas, desde a Grande Lishoa até a zona de intervengdo, com uma explicitagao clara
e concisa de todos 0s conceitos a abordar e de todas as linhas gerais estratégicas que se pretende actuar de modo
a que ndo se perca o seu sentido de identidade, mas que o integre na cidade.
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03. PROJECTO

03.01. Objectivo da Proposta

0 tema geral intitula-se de Satélites Urbanos. A proposta tenta aproximar o desenho do espago publico
nesta coroa Norte-Poente de Lisboa ao que se tem no centro da cidade historica, em que as pragas surgem
definidas naturalmente pela edificagdo, a malha urbana estd completamente consolidada e todos os espagos se
completam, ndo havendo a ideia de “ilhas edificadas” e isolamento de determinados espacos. Deste modo, é
necessario pensar numa alternativa a situagao actual para que exista uma urbanizacéo e planeamento de modo a
que passe a integrar a cidade. O grande objectivo deste tema é compreender como é possivel transformar um
satélite urbano, isto é, que alteragdes podem sofrer estas ilhas para que transformem o seu caracter e a sua
estrutura de modo a serem integradas na cidade como parte do tecido e das morfologias urbanas. O grande
desafio sera compreender como é possivel realizar esta transformagao de uma destas zonas dispersas, integrando-
as no tecido urbano, mas no entanto néo Ihe retirar a sua identidade e autonomia.

0 projecto proposto consiste na elaboragdo de uma estratégia geral, que pretende responder aos
propositos do novo PDM, no qual é apontada uma necessaria transformacéo da hierarquia e dos modos de
utilizagdo do territorio. Estas modificagGes pretendem alterar o cardcter de: areas obsoletas, como o PMO e

algumas zonas industriais; areas de aterro e abandonadas; e areas de génese precaria.

Tendo em conta os pontos reportados, 0s objectivos principais dividem-se em trés grandes tematicas:
Coesao Socio-Territorial; Mobilidade; Espagos Verdes. E importante explorar estes conceitos, uma vez que
contribuem para a integragéo na cidade. Recorre-se, assim, a uma avaliagao directa e pragmatica de casos de
estudo através de uma matriz que incide sobre pardmetros fundamentais, de forma a enquadrar, introduzir e

desenvolver o projecto realizado no @mbito da cidade de Lisboa.

03.02. Cenério

Uma vez que o projecto é bastante ambicioso, é necessario compreender as implicagoes do mesmo, de
forma a criar-se um cendrio importante para a implementagdo das novas medidas. E importante compreender
todos os sistemas, vidrios, naturais e sociais, para que se compreenda quais as alteragoes necessarias a efectuar

e quais as modificagGes presentes no PDM e nos planos que é necessario ter em conta.

Deste modo, o cendrio de partida para o projecto assenta na finalizagao da rede de metropolitano, de
pistas ciclaveis, da desapropriagao do PMO e da finalizagao do terminal da Pontinha. A ideia geral é que todos

estes meios possam ser articulados e comecem a servir e interligar o tecido urbano de uma forma natural.

Com este cendrio, é possivel uma melhor, eficaz e sustentavel intervengdo ao longo de toda a zona de
estudo, criando neste uma centralidade que potencialize um crescimento socioeconomico da cidade e uma ligagao
entre a periferia, 0 centro e a vizinhanga com um crescimento «saudavel» e coeso de Lishoa.
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03.03. Estratégia

0 conceito inerente ao projecto tem que ver com uma estrutura de espago publico. A ideia é que ela seja
imposta ao longo de todo o projecto para 0s seguintes propositos: ter uma componente ecoldgica e fazer uma
unido entre os espagos verdes da cidade pertencentes a EEF; seja capaz de criar ligagGes entre zonas que,
actualmente, estdo dispersas e isoladas; capaz de potencializar novas movimentagoes e ligagoes pela cidade
inteira; agregar todas as malhas urbanas através de novas ligagcoes pedonais ou de novos edificados, que
suportem também um desenvolvimento da zona. Para que este conceito seja bem aplicado ao longo de todas as
estratégias — desde a escala da cidade de Lisboa até a escala da zona de estudo, 1/500 —, foram divididos,
inicialmente, trés linhas programaticas de intervengao, nas quais serao explicitadas quais as acg0es necessarias
para se obter todos esses pontos resolvidos.

1. Coesdo Territorial — O objectivo desta abordagem associa-se ao facto de a area projectual ser
libertada e transformada do seu caracter de limite de cidade e ilha periférica e passe para um modo
mais urbano em que consiga nao repulsar todas as vivéncias urbanas envolventes, mas sim atrai-las

para si. Serao tomadas certas medidas para que se consiga atingir o objectivo:
e (onsolidagao dos bairros existentes;
e Reconstrugao do Bairro Padre Cruz;

e Resolugdes de caracter social com a implantagao de novos elementos arquitectonicos que

incorporem usos fundamentais nessas zonas;
o Reforgo e cogséo da malha urbana;
e Mudanga do caracter precdrio e repulsor de certas zonas;

2. Mobilidade — O que interessa obter é uma redugao ao essencial, do espago automovel necessario,
mesmo em cendrios de maior trafego, promovendo ligagdes mais simples e ambientes mais
qualificados. Nesta linha programatica o desejo é a transformacgao da via Avenida de Cidade de Praga
numa alameda urbana ou “boulevard” na qual exista uma maior integracdo das margens e dos
espacgos envolvente (equipamentos, servigos, comércio, etc.) para potencializar a economia e o

dinamismo nestes espagos:
e Aumento das zonas de estacionamento automovel;

e Arborizagdo das margens e centro das vias para um maior caracter urbano;
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e Alteracao do perfil da Avenida de Cidade de Praga para apenas duas vias de transito
continuo para cada sentido;

e AlteragGes das margens da mesma via;

e C(riacdo de um eixo pedonal que vem de telheiras, atravessa a proposta toda e divide-se

com um ramal para o Bairro Padre Cruz e um para a Pontinha;

3. Espacos Verdes — Os espagos verdes, por si S0, sao capazes de resolver problemas urbanos, tanto
sociais como urbanisticos, devido as suas grandes potencialidades como elementos polarizadores.
Além disso, estes sdo essenciais para um funcionamento correcto do sistema natural,

providenciando bacias de retengao, linhas de agua e matéria verde:
e (Continuagao da EEF;
e (riagdo de elementos fortes de ligagao de malhas;
o (riacdo de espagos e infra-estruturas polarizadoras;

o Novas ligagoes a nivel ambiental e ecoldgico

Todas estas referéncias acima mencionadas sao apenas guias genéricos para uma aplicagéo detalhada e
ao longo de todas as escalas de estudo. Contudo, a implementacéo de um seguimento do pensamento fica, desde
logo, estabelecido para um melhor controlo de estratégias a aplicar. Deste modo, foram desenvolvidas estratégias
a trés escalas diferentes para melhor se conseguir controlar o projecto e 0s planos e criar uma resolucéo eficaz do
programa proposto. As escalas sdo: Coroa Norte-Poente, Carnide e Bairro Padre Cruz. E necessario referir, ainda,
que muitas das demolicGes e desapropriagoes, estdo contempladas no PDM e em planos da CML, alguns ja em
realizagao.

Relativamente a estratégia escala da Coroa Norte-Poente, os elementos propostos tém que ver com o
edificado, rede vidria, transportes publicos, espagos verdes e corredores ecoldgicos, polaridades e espagos a
consolidar. O plano assenta sobre a ambicao de tornar esta parte do territério, cheio de malhas desconexas, num
territorio coeso e uno, através de edificado e espago publico. Esta situagdo é possivel obter através de: uma
requalificacdo vidria; criagdo de continuidades e ligagOes urbanas; maiores polaridades; e promogao de novos
espacos publicos.
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Figura 36- Estratégia da Cor6a Norte-Poente (Fonte: autor)

=== Estrutura Vidria Principal proposta
== Metropolitano proposto

== Metropolitano existente

~ Ciclovia existente

== Ciclovia proposta

== Eixo pedonal



Mobilidade_ Com a proximidade a vérias entradas/saidas importantes de Lisboa, do futuro interface de
transportes da Pontinha e com a rede de pistas ciclaveis ja presente na zona, esta possui uma quantidade de fluxos
elevada. No entanto, a forma como as infra-estruturas, para estes fluxos, estdo organizadas, trazem bastantes
desvantagens e desconfortos para o local. Isto é possivel alterar, pegando na Avenida de Cidade de Praga e torna-
la mais urbana, e torna-la coesa, mas diversa nas vivéncias, de Benfica a Telheiras. Os nos actuais sao muito
complexos e pouco eficazes, dai a reformulagdo de alguns para cruzamentos ou para rotundas, com o intuito de
tornar tudo mais fluido. A rede de pistas ciclaveis, que passa agora por algumas zonas indspitas, tem que ser
integrada nas malhas urbanas, ao exemplo da Av. Duque de Avila, que por sua vez se vai conectar a uma rede,

proposta, que faz a ligagéo entre Telheiras e o Bairro Padre Cruz.

Espagos Verdes_ Os espacos a consolidar, que sdo descritos no PDM, apresentam inimeras
possibilidades de acgoes, porque permitem criar espagos de conexdo entre as diferentes malhas urbanas, vias e
zonas de espaco publico ou de novos edificados com diversas funcionalidades. Desta forma, estes espagos vao
ser reaproveitados juntamente com oS espagos verdes de acompanhamento e os terrenos expectantes, de modo a
criar uma ligacdo e um sistema ecologico de corredores e espagos verdes que conecte toda a cidade. Assim, é
possivel obter, com a construgao de grande parte do EEF, um sistema ecoldgico que protege e serve 0s habitantes
e a metropole. O que é de interesse também neste sistema é o facto de unir todos os espagos verdes e publicos
que, estao privados de utilizagao, obtendo elementos de ligagdo que, ndo s6 agregam as malhas urbanas as vias,

como também fazem parte de uma rede complexa que se espalha por toda a cidade, conectando todos os pontos.

Polaridades_ As polaridades, nesta estratégia, sao importantes, pois é onde as maiores movimentagoes
vao ocorrer e onde é possivel actuar com mais precisao. Existem diversas zonas de interesse, tai como: 0s
Hospitais, zonas industriais e de polos tecnoldgicos, pélos universitarios e de ensino basico e secundario, grandes
espagos verdes, equipamentos de grande escala, como, por exemplo, o estadio e o centro comercial Colombo e,
por fim, as grandes infra-estruturas e interfaces de transportes. Observando com maior detalhe, é possivel reparar
que sao, na sua maioria, em torno da zona de estudo e, sobretudo, da EEF, o que permite tornar estes espacos ¢
as movimentag0es que eles proporcionam numa mais-valia através da relagdo com 0s espagos verdes, espagos a
consolidar e os novos elementos propostos, pois nenhum espago subsiste se ndo tiver um suporte e atracgao

populacional.

A estratégia a escala de Carnide ja permite acgGes com grande precisao e ja estabelece uma regra geral
sobre todo o territorio e a sua envolvente. Sendo assim, o primeiro ponto que interessa focar da estratégia é o eixo
de ligagao Telheiras-Bairro Padre Cruz. Este ponto é importante, pois é através dele que o resto do projecto se vai
desenvolvendo e agarrando tecidos urbanos. Ele por si s6 ndo resolve as situagoes que s&o propostas a ser
resolvidas, mas geras espagos, edificios e vivéncias que sim. Em contraste, 0s eixos vidrios precisam de ser
repensados, reduzindo o perfil em alguns, com a Avenida de Cidade de Praga, arborizando-os e dotando-os de
vivéncias, a fim de tirarem o proveito e potencial dos espagos marginais, tanto existentes como gerados. Séo

criadas as saidas do metropolitano, tanto em Telheiras como em Carnide e tratado todo o espaco envolvente.
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: _ A i . Zona de demolicdo para construgao
Figura 37 - Estratégia de Carnide (Fonte: autor) Il Zona de dernolicko pars espaco pablico
Zona de construgao
I EEF

Estrutura Ecolégica
M Infraestrutura icone
=== Estrutura Vidria Principal proposta
== Metropolitano proposto
== Metropolitano existente
- Ciclovia existente
== Ciclovia proposta
== Eixo pedonal

Consolidagdo_ Os espagos a consolidar trabalhados na escala anterior apresentam uma melhor
resolugdo, na qual se pretende procurar uma funcionalidade e ocupagdo mais pertinente. Foi proposta, uma
consolidacéo de tecidos urbanos através de edificagao e de grandes dreas de espago publico, de modo a abrir
areas para vivéncias publicas pedonais que interliguem as diversas zonas. Uma excepgao a isto é o Bairro Padre
Cruz, que foi proposta uma restruturagéo completa, da zona velha, demolindo-a e repensando-a como uma nova
urbanidade. Esta urbanidade sera capaz de mudar o caracter da zona do bairro, zona do limite administrativo da
cidade, e criar uma variedade de polaridades, que ajude a resolver problematicas tanto a nivel socioeconémico,
como urbano. E continuado o programa LISPOLIS, consolidando algumas situagées de edificado por construir, e
criando uma nova zona empresarial, que vai completar um eixo, desde Telheiras até as instalagdes do IAPMEL.
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Espagos Verdes_ A estrutura natural & o elemento mais marcante desta fase da estratégia, demonstrando
uma componente ambiental de espagos publicos e verdes que se quer implementar ao longo de todo o eixo,
conectando a Ameixoeira a Quinta da Granja a todos os pontos ecoldgicos existentes. E este elemento que vai
ajudar a criar unido e unidade ao longo de toda a zona, através de conexdes ecologicas com outros espagos
publicos e espagos verdes que, hoje em dia, se encontram dispersos por toda a cidade. E proposto um grande
parque urbano, entre o Bairro Padre Cruz e a Avenida de Cidade de Praga e o Bairro das Camareiras. Este parque
urbano, fazendo parte da EEF, cria inimeros espagos e vivéncias, e faz a ligagéo: a Norte com o Bairro Padre Cruz;
a Sul com o parque de Carnide, Bairro das Camareiras e nova zona empresarial; a Este com a Ameixoeira; e a
Oeste com o novo terminal da Pontinha. Vai ser o suporte para uma grande infra-estrutura icone de apoio & zona e
do eixo de ligagao Telheiras-Bairro Padre Cruz. Denotado acima, é também tirado proveito do parque de Carnide,
reformulando e promovendo-o. Actualmente constituido por terrenos abandonados e antigas quintas, é
transformado num parque urbano, de caracter diferente do anterior, conciliando as quintas e ligando o nucleo
historico de Carnide.

Por Gltimo, existe a estratégia do Bairro Padre Cruz, que incide mais em detalhe neste bairro, como
culminar das opg0es e estratégias do projecto. A semelhanga das que foram previamente apresentadas, esta
abrange uma relagao directa estre espagos publicos, espagos verdes, a via, 0s interfaces de transportes e 0s
novos edificios com novas funcionalidades. Pretende-se, com esta evolugéo de escalas, demonstrar, num caso
particular, o que poderia ocorrer, mantendo a atengdo, obviamente, nos detalhes particulares de cada caso e de
cada situagao.

Enquanto a primeira das zonas, se caracteriza por uma acentuada desqualificagao das construgoes e do
espaco publico envolvente, o Bairro Novo evidencia, sobretudo, problemas de ordem social que, alias, se estendem
a todo o Bairro e que passam pela caréncia de equipamentos colectivos, pela pobreza, desemprego,
toxicodependéncia, falta de qualificagdo e de condigGes de insergdo no mercado de trabalho, agravados, ainda,
pelo caracter periférico e estigmatizado do Bairro.

Em face do exposto, a estratégia do Bairro Padre Cruz inclui a reconversao urbanistica e ambiental do
Bairro de Alvenaria, através da demolicdo total do edificado ai existente, 0 realojamento dos residentes em
construgoes dignas, a criagdo de uma adequada rede de equipamentos, a infra-estruturagao total da area de
intervengdo, com criagdo de um espago publico qualificado, dotado de espagos verdes e de utilizagao colectiva,
que proporcionem areas de vivéncia comunitaria e de animagéo social, num quadro de sustentabilidade ambiental.
Importa realcar que a reconversdo urbanistica e ambiental, embora tenha por objecto apenas uma parte do Bairro
Padre Cruz, tera um efeito sobre a qualificacéo de todo o Bairro, a diferentes niveis, nao s6 porque a operagao cria
equipamentos colectivos e espagos publicos que serdo utilizados por todos os residentes do Bairro, como pelo
facto de a mesma determinar uma melhoria do ambiente urbano e da qualidade visual da paisagem urbana, assim

como um ganho na competitividade de todo o Bairro no contexto da Cidade.
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0 conceito urbano associado ao projecto, para além do objectivo ja descrito, procurou responder a varias
questdes, como a necessidade de manter uma baixa densidade populacional e uma reduzida volumetria das
edificagoes, 0 que exigiu o estudo de morfologias adequadas. Nas suas varias vertentes, foi visionado para o
Bairro, um novo conceito, baseado na requalificagéo do tecido urbano, também associado & implementagao de
uma diversidade social que elimine a imagem negativa associada aos Bairros de Realojamento. A estrutura urbana
foi reflectida de uma forma integrada, de modo a configurar uma estrutura dinamizadora das relagées humanas.
Neste sentido foram adoptadas solugGes de espagos comuns, de encontro e permanéncia, promovendo a
existéncia de mais espagos de lazer, garantindo zonas de encontro com uma maior diversidade morfologica. Deste
modo, também os edificios de habitacdo reflectem preocupagdes ao nivel da qualidade da estrutura urbana.
Relativamente a rede de circulagdo pedonal, a proposta apresentada, apesar da acentuada inclinagao da morfologia
do terreno, visa garantir acessos pedonais de atravessamento do Bairro, com a inclinagdo maxima legal, quando
nao possivel realizar de nivel.
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03.04. Projecto Urbano

Seguindo a estratégia explicitada no capitulo anterior, foi elaborado um projecto que pretenda criar um
modelo de intervengado que possa ser adaptado & zona projectual.

Inicialmente o territorio foi abordado a escala 1/2000, pretendendo-se depois evoluir até a escala 1/500
ou 1/200, traduzindo dessa forma algum detalhe sobre a zona culminar, o Bairro Padre Cruz. O projecto encontra-
se dividido em quatro zonas distintas, cada uma com o seu proposito, fungao e relagao com o territorio. As areas

sao:
1. Azona de Telheiras e parte Sul do Lispolis;
2. Azona do Bairro das Camareiras e nova zona empresarial;
3. 0 parque urbano;

4. Bairro Padre Cruz;

Cada zona das que foram previamente delineadas tem diversas caracteristicas, as quais foram tidas em
conta nas definicbes projectuais que apesar de serem particulares de cada caso, fazem parte de uma estratégia
conjunta para toda a area.

Area 1

Actualmente, esta zona é composta, para fins explicativos do projecto, pela Alameda de Telheiras, Praga
S. Francisco de Assis; a zona do Lispolis, composta por vérios edificios cibicos; e a Avenida Cidade de Praga. E a
partir desta area, que origina o eixo pedonal que vai fazer ligagao até ao Bairro Padre Cruz e Pontinha.

Esta é uma zona dominada pelo automdvel, com pouca atengéo ao espago publico. Comegando pela
PSFA, que na realidade é uma rotunda, esta esta completamente fora de escala, tanto na sua relagéo urbana, como
na sua utilizacéo. O que se prop0e para resolver, é a substituicao da rotunda por uma praga, e fazer as ligagoes
vidrias através de um cruzamento. Para tal, a parte Sudeste da rotunda é prolongada até atingir o passeio,
possibilitando a remodelagdo deste novo espaco como um novo espago publico. Este, é rematado com um
edificio, dois a trés pisos de altura, fazendo a protecgdo deste espago da Avenida das Nag6es Unidas, e fornecendo
a praca, uma variedade de servicos e novos espacos empresariais. E neste espaco, também que é localizada a
boca de saida da nova estagao de metropolitano, ja considerada no cendrio.

Atravessando a estrada entre esta nova praga e o terreno do Lispolis, comega-se a notar uma zona
empresarial mais coesa e uns eixos vidrios alinhados e simplificados. Esta zona, de momento, tem apenas seis
edificios construidos, num planeamento de dezassete. Desse planeamento, foi feita uma interpretacéo que resultou
em vinte e dois edificios, mas que geram espagos e relagoes diferentes. A malha quadriculada, de edificios
cubicos, & completada, como sugere o plano inicial. A configuragdo do resto, tem como prioridade a criagdo de

62



varios espacos publicos, convidativos a pessoas alheias as empresas, proporcionando ambientes vivos, mesmo
fora do horario de trabalho.

A nivel viario, é retirada uma via, em cada sentido, a Avenida de Cidade de Praga; é feita a sua
arborizagdo da placa central e das margens; criado passeio continuo e confortavel onde néo havia; e substituido o
cruzamento, com a Estrada do Paco do Lumiar, por uma rotunda, que melhor responde s necessidades. E criado
a possibilidade de atravessar o Lispolis, para acesso ao Largo da Luz, por exemplo, e mantendo duas das vias

como cu/-de-sac, com o intuito de serem apenas para acesso local.

Estes espagos todos, sdo atravessados pelo eixo pedonal, fundamental ao projecto. Sempre destacado
pela diferenciagdo de textura, ele orienta e movimenta pessoas, tanto para fins de lazer, como para fins de
deslocacao para o trabalho. Origina na estacdo de metropolitano de Telheiras, sobe a Alameda Roentgen e

atravessa esta zona continuando para as proximas.

Figura 39 - Area 1 do projecto (Fonte: autor)

Area 2

Esta area tem duas zonas muito distintas: a zona do novo parque empresarial e a consolidagao do Bairro
das Camareiras. Esta intervengao é feita essencialmente em terreno baldio, ou em zonas de carga e descarga de

camibes contentores.

Tendo como inspiragdo alguns bairros no Plano de Alvalade, e a forma como funcionam, foi criado uma
consolidacdo do Bairro das Camareiras, através do acrescento de equipamentos chave, espago de recreio e mais
habitacoes, a fim de se criar um verdadeiro sentimento de bairro. Os edificios de habitacao, seguem a mesma
cércea dos existentes, e criam pequenos espacos resguardados dentro de si. E atravessado por dois grandes
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eixos, um de ligagéo a rotunda com 0 parque empresarial e outro que atravessa o parque urbano até ao Bairro
Padre Cruz.

A parte empresarial, diversifica-se mais da zona habitacional, porque aqui o intuito é de que esta zona
seja mais puramente comercial, com utilizagdo constante e relagdes com a envolvente, mas ndo tanto como a zona
Sul do Lispolis, como foi visto anteriormente. Trés dos edificios propostos, ja contemplados no plano do Lispolis,
fazem o fecho de algumas situagoes, enquanto o resto, a zona nova, é apenas assinalado as areas propostas. Ou

Seja, nessa zona, o que se vé é apenas uma divisao dos lotes a considerar.
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Figura 40 - Area 2 do projecto: 10- escola priméria 11- superficie comercial (Fonte: autor)

Area 3

Esta zona é composta por um grande terreno baldio, zonas verdes inutilizadas, hortas improvisadas e
parte da propriedade do PMO. Esta é das zonas mais importantes do projecto, o elo de ligagdo e promotor de
coesdo urbana. E composto por trés partes fundamentais: o parque, o edificio e o eixo.

0 parque situa-se na EEF, que faz a ligagdo da Ameixoeira até a Quinta da Granja, e que se funde com a
rede de ciclovias ja existente. Este tem, originalmente, um jogo de cotas que torna o espago bastante interessante e
foi dividido em quatro blocos, cada um tem um ambiente e uma relagado com o envolvente diferente. A parte mais
relevante de se discutir é a que faz ligagao com a Pontinha, o Bairro Padre Cruz e o parque de Carnide. Com varios
caminhos, tipos de arborizac&o e pequenas infra-estruturas de apoio, ambiciona ser o novo espago de estar de
Lisboa, mas sobretudo de Carnide. E este continuo verde, que vai subir a encosta do Bairro Padre Cruz e tornar-se
estruturante para 0 mesmo, como é possivel verificar na descrigdo da area 4. Os limites do parque sao feitos,

principalmente, por uma nova estrutura viaria, mais clara e urbana. A mais notavel, é a grande boulevard que vem
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desde o novo terminal da Pontinha e atravessa o espago todo até as instalagoes do IAPMEI. Toda esta estrutura

viaria € provida de estacionamento e arborizagao, assim como passeios de largura confortavel.

0 edificio dentro do parque urbano e das antigas instalagbes do PMO, além de servir para a sua
funcionalidade primaria, marca o territrio com um icone. Este icone, de trés andares, néo é apenas visual mas
também funcional, capaz de grande polarizacéo. Trata-se de um centro desportivo, mas com algumas diferengas
do sentido original da palavra. E composto pela parte desportiva, como ginésios, piscinas e campos desportivos,
mas também por um centro de sadde, zonas comerciais e de restauragado. Trabalhado a duas cotas diferentes, a
das instalagoes do PMO e a do parque, ligadas por uma “rampa verde”, consegue manter uma forte relagao com o
parque. Na cota do PMO temos uma grande variedade de campos desportivos, um espaco de recreio e a zona
comercial e de restauragdo. Na cota superior, estd o campo de futebol de onze, o centro de saide, instalagoes
desportivas e 0 acesso ao eixo pedonal. Esta estrutura tenta ser utilizada como apoio para a zona, integrando-se no

espaco envolvente, e ndo apenas um objecto autdnomo e independente.

E a partir do fim da zona Sul do Lispolis que o eixo pedonal comeca a ganhar uma outra importancia e
destaque. E ai que ele se eleva do chdo, numa estrutura de madeira assente em pilares de betdo, atravessando a
Avenida de Cidade de Praga e apoiando-se no centro desportivo. Dai, ele continua, divide-se em dois caminhos,
um em direccdo a Pontinha e outro ao Bairro Padre Cruz, e depois posa no chéo, ja dentro do parque. Isto cria um
acesso e atravessamento, complementar, com um novo ponto de vista e de vivéncia da cidade. Este eixo ndo é so

de passagem, mas também de permanéncia.

Figura 41 - Area 3 do projecto: 9- centro desportivo (Fonte: autor)
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Area 4
E nesta zona que foi feita ainda uma aproximacao de escala, pela vontade e necessidade de tentar
resolver varias problematicas.

0 desenho da proposta, assenta em trés eixos muito fortes e de cardcter diferente. O eixo vidrio da Rua do
Rio Douro, o eixo verde do parque € o eixo pedonal, sendo que serdo explicados os dois Gltimos. O eixo verde, que
origina do parque urbano, tendo no seu centro o eixo pedonal que vem desde Telheiras e divide-se em trés zonas.
A primeira zona € plana e tira proveito da nova configuragao da Avenida Professor Francisco da Gama Caeiro, para
juntar no mesmo espago a escola, a igreja e um espago sobrante que ird ser uma creche. Sendo este espago
usado bastante pelos alunos e pelos pais dos alunos que depois tém que ir trabalhar, uma das entradas para o
metropolitano situa-se aqui. Este espago consegue criar uma zona mais protegida e amigavel para as criangas e
jovens, e um espaco de espera e convivio, exterior, de servico a igreja. A partir da segunda parte, deste parque, €
que se torna mais complexo mas simples. A pendente desta zona é muito acentuada e impossivel de qualquer
deslocacao de bicicleta ou para pessoas com dificuldades de mobilidade. Ao mesmo tempo, esta zona, central no
bairro, tinha que ter condices suficientes para atrair pessoas e convida-las a ficar. Foi ento necessario e possivel
desenhar o eixo pedonal, num sistema de escadas e rampas, para cumprir todas as normas vigentes. Isto originou
uma divisao do parque em duas partes: a oeste um jogo de plataformas, destinado a eventos, feiras e festas; e a
este, a parte do parque mais natural, seguindo a topografia original. Assim, foi possivel criar condicbes de
atravessamento e de estada. Esta parte é ainda atravessada pelo eixo pedonal do bairro que vai ser explicado mais
a frente. Por fim a ultima zona, é igual a segunda, exceptuando que a zona oeste ja nao tem o objectivo de ser
utilizada para eventos. Continua a ter o mesmo sistema de plataformas, mas aqui serve como uma zona de estar
verde mais artificial, contrastando com a zona este que € mais organica.

Figura 42 - Area 4 do projecto: 1- centro de idosos 2- mercado 3- superficie comercial 4- creche 5- esquadra psp 6- edifiicio
do clube de futebol 7- centro de saude 8- hotel (Fonte: autor)
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0 eixo pedonal do bairro é composto pela unido de varios espacos publicos, com diferentes caracteres,
comegando no Centro Cultural de Carnide e acabando na nova praga de entrada do cemitério. E a0 longo deste que
se agarram edificios importantes e unicos. O primeiro espago, o do CCC, engloba também o novo mercado do
bairro, a outra entrada do metropolitano e um edificio de habitagdo com comércio e servigos. Aqui 0 espaco
publico esta dividido em dois niveis, um & cota da habitag&o e outro a cota do mercado, e além disso & servido por
uma estrada de prioridade pedestre. Ao nivel da habitagdo o espago desce suavemente, contornando o outro nivel,
até se encontrarem, @ mesma cota, na entrada do mercado. Ele estd ao mesmo nivel que a entrada do CCC e é a
linha visual directa de todo o eixo. O edificio de habitacéo e comércio que aqui aparece, tem uma entrada para um
pdtio interior, por onde a praga principal se infiltra, onde além de espaco de estada, serve como comunicagéo com
dois eixos da parte superior do bairro, parte essa mais calma e privada. A outra cota, temos um espago exterior de
permanéncia de apoio directo ao mercado, a entrada para o parque de estacionamento semi-publico e a entrada
para o metropolitano. O segundo espago, ja caracterizado anteriormente, encontra-se no cruzamento do eixo verde
com o eixo pedonal do bairro. A terceira zona, divide-se em duas partes, seccionadas pela estrada, mas funciona
como um s6. E apoiado por um edificio de habitagdo e comércio, semelhante & primeira zona, uma escola, 0
estadio e infra-estruturas de apoio, uma superficie comercial, um centro de salde e a esquadra da PSP. Este
espago surge como uma necessidade imediata de criar uma espago de espera aliado as actividades do estadio,
que possa ser usufruido mesmo em dias que nao haja & nada. E entdo aliado a esse espaco, equipamentos
necessarios e com constante utilizagdo, para que possam criar um constante movimento. A quarta e quinta drea, ja

entram dentro da nova extensao dos limites do bairro, conforme a area inicial. Aqui & uma area de servigos e
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trada do metro 4- mercado 5- igreja 6-

Figura 43 - Planta do Bairro Padre Cruz: 1- ctro cultural 2- estacioanmento 3 en
escola primaria 7- creche 8- pavilhao desportivo (Fonte: autor)
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comeércio, uma continuagéo do parque empresarial do outro lado do parque, mas que desta vez se funde com o
bairro. Na quarta temos um espago que serve, prioritariamente, o hotel, enquanto na quinta, é um grande espaco
de servigo as empresas e ao cemitério. E de notar, que a semelhanga com a outra zona empresarial, estas areas

sdo de referéncia a areas de loteamento e nao do edificado em si.

Acima da Rua do Rio Douro, é a parte mais habitacional, calma e privada do bairro. Em termos de
equipamentos, encontramos apenas o lar de idosos num dos pontos mais altos e privilegiados do bairro. Junto a
rua, aparecem edificios paralelos a mesma, com um embasamento comercial, € com uma passagem pedonal pelo
meio. Estas passagens continuam até entrarem em pequenos jardins publicos, envolvidos por edificios de
habitacéo, criando espagos a semelhanca do existente no Parque das Nagdes Sul, onde os fluxos séo mais locais e
protegidos.

Figura 44 - Render do Bairro Padre Cruz (Fonte: autor)
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04. CONCLUSAO

Independentemente do resultado ou do grau de sucesso de um projecto, considera-se que o exercicio de
intervir no contexto urbano incute grande responsabilidade ao projectista, que implica a reflexao de escolhas, onde
0 beneficio de determinados aspectos podera p6r em causa a integridade de outros. Neste sentido, este capitulo
tem como principal objectivo apontar ou questionar determinadas opgoes.

Este trabalho procurou apresentar e analisar um projecto a escala urbana, realizado no ambito da
disciplina de Projecto Final. Interessa reforgar a pertinéncia do tema proposto pelos docentes, que introduz
profundas reflexdes sobre problematicas urbanas urgentes e reais, num contexto de estratégias que estdo a ser
pensadas e definidas actualmente. Como conclusdo das reflexdes e estratégias desenvolvidas ao longo de um ano
de trabalho, a presente tese foi um elemento fundamental na apresentagao, justificagéo e sintese de todos os
resultados, levantando questoes e apresentando metodologias essenciais para o estudo destas tematicas. Neste
sentido, é de interesse reportar a enriquecedora sequéncia que seria possivel obter com o desenvolvimento do
projecto tedrico simultaneamente a parte pratica, permitindo que ambas se apoiassem mutuamente e possibilitando

estratégias mais conscientes de transformagao do territorio.

As reflexdes teoricas sobre o conceito de coeséo territorial e espago publico, assim como as analises
praticas dos casos de estudo, constituiram elementos fundamentais para o desenvolvimento do trabalho,
proporcionando uma comparagao do exercicio académico com situagdes reais e permitindo compreender a
viabilidade e as condicionantes da proposta. E possivel, agora, verificar a verdadeira potencialidade do espago
publico como gerador de cidade e base para a proposta.

Julga-se que de uma forma geral o projecto responde a estratégia assumida, e que parte de uma base
tedrica fundamentada e do conhecimento dos agentes que influenciam a area de intervengdo. Pretende-se atingir
uma leitura global, tendo em conta a qualidade do espago publico nas suas diferentes valéncias a partir da
exploragdo dos conceitos bases, da proposta, e, consequente, a sua aplicagdo. Dar prioridade ao interesse da
populagao local foi, também, motor das mudangas de revitalizagdo como estratégia de apropriagdo do espago. A
decisdo de abordar o projecto a uma escala territorial, atribuindo uma relevéancia acrescida ao tema das cidades
multipolares constitui um risco para o entendimento da proposta ao abordar varios temas da problematica urbana
actual, dada a limitagdo da extensao do documento. Ainda assim considera-se que o relatorio beneficia de um fio
condutor mais contextualizado e global.

A nivel da proposta em si, o autor reconhece a extensdo da area abordada e os problemas que disso
advem. O risco de tal foi proveitoso, na medida do qual contribuiu para as opgées tomadas no Bairro Padre Cruz,
que se veio a tomar como um dos focos principais. No entanto, reconhece-se que certas partes do projecto
ficaram a pecar de um desenvolvimento mais profundo, como a zona dois.
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E de notar, no entanto, que também sdo verificadas certas falhas, em aspectos que foram pouco
desenvolvidos ou abordados de forma errada. Essencialmente, tanto o projecto como a dissertagao, permitiu
perceber a responsabilidade, complexidade e significado de uma proposta desta magnitude, mostrando que a
qualidade urbana nao vem do edificado mas sim do espago publico, por vez gerado por estes.
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06. ANEXOS

Este capitulo tem como objectivo a apresentagao de diversos elementos que foram pertinentes e

imprescindiveis para a realizagao do trabalho, tais como fotografias do local de estudo, tabelas e indices

e uma cronologia.

06.01. Tabelas

Nesta secgao foram colocadas varias tabelas de anélise a zona de estudo."’
Freguesia de Carnide

Area; 4,02 km2
Populagéo: 23.302

Densidade: 5.796,5 hab/km2

Tabela 3 - Freguesia de Carnide

Populagao

Evolugao do n° de residentes

1981
1991
2001
2011

Populagéo por género

2001
Feminina

Masculina

Num.

13.370
14.768
18.898
23.302

Ndm.

9.975
9.014

Dif. %

10,5
28,6
22,7

% Var

' %
52,5 - -
47,5 - -

"7 Fonte: autor com base nos dados de http://observatorio-lisboa.eapn.pt
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2011
Feminina 12.400 53,2 2.425 243
Masculina 10902 46,8 1.888 | 20,9

Indice de envelhecimento

Nam. Dif. %

1981 36 -
1991 49 36.1
2001 77 97.1
2011
Caracterizagao por grupo etario

Nom. %
Entre 0s 0 e 0s 14 anos 3312 174
Entre 0s 15 e 0s 24 anos 3.038 | 16
Entre os 25 e 0s 65 anos 10.080 53,1
Mais de 65 anos 2559 | 13,5
Caracterizagao das familias

Nidm. %
Familias classicas 6.494 @ -
Familias monoparentais 944 17,5
Familias unipessoais 1.223 18,8

Familias unipessoais com 65 anos ou mais 438 6,7
Familias com 5 ou mais pessoas 771 -
Tabela 4 - Populagao de Carnide

Habitagao
Nom. %
Areas de realojamento social 2 -
Fogos municipais 2912 -
Alojamentos sobrelotados 1.252 19,7
Alojamentos ndo classicos 76 0,9
Populagédo em alojamentos nao classicos 190 1

Barracas 18 -



Alojamentos sem pelo menos uma infra-estrutura basica - 0,04

- alojamentos sem electricidade 8 -
- alojamentos sem éagua 56 -
- alojamentos sem retrete 171 -
- alojamentos sem esgotos 46 -
- alojamentos sem banho 141 -

Tabela 5 - Habitagao em Carnide

Ensino

N° de pessoas analfabetas / Taxa analfabetismo = 1.392 = 8,2

Populagéo sem grau de instrugao 4642 244
Populagéo com o 1° ciclo Ensino Bésico 4393 23,1
Populagdo com ensino basico completo 8.502 44,8

Tabela 6 - Ensino em Carnide

Portadores de deficiéncias

Populagéo com deficiéncia 1.149
Populagéo com deficiéncia (60% ou mais de incapacidade atribuida) 359

Tabela 7 - Portadores de deficiéncias em Carnide

Populagao estrangeira

Nim. = %

Populagéo de Nacionalidade Estrangeira 610 = 3,2

Tabela 8 - Populagao estrangeira em Carnide

Situagéo face ao emprego e apoios sociais

N.° de desempregados

Num. Dif. %
2001 628 -
2010 762 21,3
Evolucéo trimestral (2011) Num. Var. Num. %
10 Trimestre 760 - -

6,1
1,9
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2° Trimestre 752 -8 -11
3° Trimestre 896 144 19,1

Beneficidrios do Subsidio de Desemprego

Fem. Masc. Total
2008 218 211 429
2009 223 268 491
2010 233 306 539
Var % 6,9 45,0 25,6
Evolugao trimestral (2011) Fem. % Masc.
19 Trimestre 151 41,4 214
2° Trimestre 158 43,9 202
30 Trimestre 167 441 212
Variagao do 1° para 2° Trim. 7 4,6 -12
Variagao do 2° para 3° Trim. 9 5,7 10
Variagao do 1° para 3° Trim. 16 10,6 -2

Beneficidrios do Subsidio Social de Desemprego

Num.
2010 193
Evolugéo trimestral (2011) Fem. Masc. Total
10 Trimestre 38 34 72
2° Trimestre 27 31 58
3° Trimestre 21 32 53
Variagao do 1° para 2° Trim. -11 -3 -14
Variagao do 2° para 3° Trim. -6 1 -5
Variagao do 1° para 3° Trim. -17 -2 -19

Nim.

Pessoas cujo principal meio de vida é o Subsidio de Desemprego | 324

Pessoas cujo principal meio de vida é a pensao/reforma 3.258
Pessoas cujo principal meio de vida é o RMG 175
Pessoas cujo principal meio de vida é o Apoio Social 52

%  Total
58,6 365
56,1 360
55,9 379
56 -5
50 19
09 14

%

1,7
17,2
0,9
0,3

%

1.4
5,3
3,8
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Pessoas cujo principal meio de vida séo outros Subsidios

Beneficiarios do RSI

Fem.
2008 588
2009 679
2010 786
Var % 33,7
Evolugao trimestral (2011) Fem.
19 Trimestre 604
2° Trimestre 599
30 Trimestre 611
Variagdo -5
Variagdo 12
Variagao 7

Beneficidrios do RSI em agregados isolados

Evolugao trimestral Num.
1° Trimestre 122
2° Trimestre 104
3° Trimestre 115

Beneficidrios do RSI em familias monoparentais

Evolucdo trimestral Num.
1° Trimestre 346
2° Trimestre 338
30 Trimestre 333

Beneficidrios do Complemento Solidério para Idosos

Fem.
2008 140
2009 176
2010 184
Var % 31,4

Masc.
535
637
744
39,1

%
51,2
51,8
52,0
-0,8
2,0
1,2

Var. Num.

-18
11

Var. Num.

-8
35

Masc.
83
97
91
9,6

115

Total
1.123
1.316
1.530
36,2

Masc
575
558
565
-17

-10

Var. %
-14,8
10,6

Var. %
-2,3
-1,5

Total
223
273
275
23,3

0,6

%
48,8
48,2

48
-3,0

1,3
-1,7

Total
1.179
1.157
1.176
-22
19
-3

%

-1,9
1,6
-0,3
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Evolugdo trimestral (2011) Fem. %

10 Trimestre 180 67,9
2° Trimestre 175 67,8
30 Trimestre 174 68,0
Variagéo do 1° para 2° Trim. =5 -2,8
Variagéo do 2° para 3° Trim. -1 -0,6
Variagao do 1° para 3° Trim. -6 -3,3

Tabela 9 - Situagao face ao emprego e apoios sociais em Carnide

Equipamentos Sociais

Equipamentos com Acordos de Cooperagdo activos

Equipamentos 11
Utentes definidos no Acordo 1.587
Capacidade Instalada 1.657
Dif. Entre Acordo e Capacidade Instalada 70

Tabela 10 - Equipamentos sociais em Carnide

Masc

%
32,1
32,2
32,0
2,4
-1,2
-3,5

%
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06.02. Fotografias

E de interesse colocar algumas fotografias que demonstrem a realidade actual.

Figura 46 — Bairro da Camareiras (Fonte: auﬁ)r)

S el “"*

Figura 47 — PMO e Bairro Padre Cruz (Fonte: autor)
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Figura 48 - Lispolis e PMO (Fonte: autor)

Figura 49 - Bairro Padre Cruz (Fonte: autor)
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Fonte: auto

(

Figura 50 - PMO
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06.03. Cronologia

Foi elaborada uma cronologia de modo a que sintetize todos 0s aspectos importantes,
eficazmente organizados para que se compreenda com facilidade a evolugdo urbana da cidade de
Lisboa. Este capitulo foi realizado na maioria de acordo com o livro Lisboa: Urbanismo e Arquitectura, de
José-Augusto Francga e do livro Lisboa de Frederico Ressano Garcia - 1874-1909, de Raquel Henriques
da Silva. Foram ainda retiradas algumas referéncias durante a elaboragéo do trabalho de outras fontes

que foram registadas como complemento as duas principais.
1852 Estrada de Circunvalagdo
1861 Arranjo dos largos da academia das ciéncias e conde de Penafiel
Construcéo do Jardim do Principe Real
1864 Decreto de 31/12 incumbindo a CML de estudar um plano geral de melhoramentos (remetido em 1881)
1870 Inicio da construgéo dos Bairros Operarios (durou até 1890)
1872 Abertura da rua entre a rua direita de sao vicente e o largo da graca
1874 Plano Geral da Cidade de Lisboa (PGCL) elaborado por Frederico Ressano Garcia
1876 Nomeagdo de uma comissao para terminar o “Plano Geral dos Melhoramentos da Capital”
Primeira ideia de ponte sobre o Tejo (Miguel Pais)
Concluséo do Bairro do calvario
1879 Primeiras ideias para o plano da Avenida da Liberdade
1880 Apresentagao do PGMC pelo engenheiro Ressano garcia
Abertura dos Bairros D. Estefania, Campo de Ourique
1882 Concluséo dos trabalhos no Campo dos Martires da Patria
1883 Miguel Pais, Melhoramentos de Lisboa
1884 Plano Geral de Esgotos da Capital por Ressano Garcia
1885 Novos limites da cidade (corrigidos em 1895 e 1903)

1886 Abertura da Avenida da Liberdade
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1888 Plano de Ressano Garcia para as “Avenidas Novas”
Primeiro Plano do Metropolitano
Inauguracao da linha de caminho-de-ferro entre rossio e Campolide e do ramal entre Belém e Cascais
1890 Inauguragao do Bairro de Campolide
Conclusao da Praga do rossio
1891 Concluséo da linha de cintura entre Sta. Apol6nia e Benfica
1894 Projecto e orgamento para a ligagdo do Bairro Linhares & Estrada de Circunvalagao
1895 Extensdo do ramal de caminho-de-ferro entre Belém e Cascais até ao Cais do Sodré
1901 Decreto 2/9 incumbindo a CML de elaborar o Plano Geral de Melhoramentos da Capital
Primeiros Transportes Eléctricos entre o Cais do Sodré e Algés
1902 Inauguragao das obras de abertura da Av. Ressano Garcia desde a Estrada de Circunvalagéo até a
praga na testa sul do campo grande
1903 Inauguragéo do Bairro Europa
1904 Aprovagao do Plano Geral de Melhoramentos, incluindo as Avenidas Novas
1906 Fialho de Almeida, Lisboa Monumental
Ampliagao do Bairro de Campo de Ourique
Inauguragao do trogco Av. Ressano Garcia / Campo Pequeno de eléctrico
1912 Lei de expropriagdes por utilidade pablica
1921 Novas propostas do metropolitano (durou até 1925)
1930 Inauguragao do Bairro Azul e da Avenida Alvares Cabral
1937 Inauguragéo do Bairro Salazar
1938 Primeiros bairros economicos de casas desmontaveis
1940 Inauguragéo do Bairro de Alvalade e do Bairro do Restelo

1948 Plano Geral Urbano Estratégico de Lisboa (PGUEL) elaborado pelo Arq.© urbanista Etiene de Groer
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1954 Conclusdo do “Bairro das Estacas” até ao Areeiro
1955 Programagéo de Olivais-Norte
1958 Conclusdo do Plano Director do GEU
1959 Metropolitano
Gabinete Estratégico de Urbanismo (GEU) elaborado por Guimardes Lobato
1960 Programagao de Olivais-Sul
1962 Inicio da construgdo da Ponte sobre o0 Tejo (finalizada em 1966)
1967 Plano Geral de Urbanizagao de Lisboa (PGUL) elaborado por Meyer Heine
1974 Operagoes SAAL e BAL
1975 Aprovagéao do PDM
1992 Plano Estratégico de Lisboa (PEL)
1994 Plano Director Municipal (PDM)
1995 Inicio das construges do Plano Expo
1998 EXPO 98’
2011 Finalizagdo da CRIL (IC17)

2012 Plano Director Municipal
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06.04. Paineis
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